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1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Rozw6j Miasta Swidnicy przektada sie na
powstanie nowych zakfadéw przemystowych
w szczegdlnosci na obszarze Watbrzyskiej
Specjainej Strefy Ekonomicznej oraz nowych
osiedli mieszkaniowych. Zwigzany z tym
intensywny wzrost gospodarczy generuje
dodatkowe podréze w ruchu miejskim
i podmiejskim, przyczyniajac sie¢ do tworzenia

kongestii i wysokiego hatasu w ruchu
drogowym.

Rozwéj rynku elektromobilno$ci i paliw
alternatywnych w ostatnich latach oraz

polityka klimatyczno-transportowa
prowadzona przez Polske i Unie Europejska
stanowig przestanki do opracowania strategii
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasto
Swidnica.

Celem dokumentu, ktory przekazujemy
w Panstwa rece, jest zdefiniowanie katalogu
dziatarh planowanych przez Gmine Miasto
Swidnica do wdrazania elektromobilnosci,
wynikajgcego ze strategicznych dokumentéw
krajowych, a takze ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

W pierwszej czesci dokumentu analizie zostat
poddany stan istniejacy systemu
transportowego, elektroenergetycznego oraz
jakosci powietrza w miescie. Ponadto
wykonany zostat przeglad dokumentéw
strategicznych  wplywajgcych na  rozwdj
elektromobilnosci  w  Swidnicy.  Wyniki
przeprowadzonych analiz w zestawieniu
z rezultatami badan ankietowych
uksztattowaly w drugiej czesci strategii
planowane dziatania w zakresie rozwoju
elektromobilnosci w Swidnicy, dla ktérych
przygotowana zostala priorytetyzacja oraz
harmonogram wdrazania. Wysoki priorytet na

s

etapie wstepnych badan ankietowych uzyskaty
dziatania  zwigzane z  dostosowaniem
infrastruktury drogowej i przystankowe] do
os6b o ograniczonej mobilnosci, rozbudowa
sieci sciezek rowerowych i poprawy stanu
jakosci chodnikéw oraz zwigkszenie obecnego
priorytetu autobuséw w ruchu. Kolejnymi
przedsigwzigciami oczekiwanymi przez
mieszkancow w zakresie rozwoju
elektromobilnosci jest delegowanie pojazdow
zeroemisyjnych do realizacji zadanh
komunalnych. Finalna wersja dokumentu
zostata poddana konsultacjom spolecznym
przeprowadzonym w dniach od 10 czerwca do
9 lipca 2020 r. Podczas konsultacji spotecznych
nie wptynety Zadne uwagi do tresci dokumentu.

Wdrazanie strategii przyczyni sie przede
wszystkim do redukcji emisji lokalnej
szkodliwych substancji emitowanych

w sektorze transportu oraz do obnizenia
poziomu hatasu. Na ograniczenie niskiej emisji
i poziomu hatasu wplywaé bedzie szereg
planowanych dziatah prowadzgcych do
zmniejszenia udziatlu podrdzy realizowanych
samochodami osobowymi na rzecz podrézy
rowerami oraz ekologiczng komunikacjg
miejska, przy jednoczesnym wprowadzaniu
systemu zachet do swiadomego uzytkowania
samochoddw zeroemisyjnych, ktére ponadto
bedg stanowity trzon floty pojazdéw
wykorzystywanych do zadan komunalnych.
Realizacja dziatan zawartych w strategii
przetozy sie na wzrost  mobilnosci
mieszkaricéw Swidnicy, dzieki planowanemu
rozwojowi  efektywnych  komunikacyjnie
i ekologicznie $rodkdéw transportu. Strategia
rozwoju elektromobilnosci jest spdjna z innymi
dokumentami strategicznymi obejmujgcymi
swoim zakresem Swidnice.
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1.2. Zrédta prawa

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce
usankcjonowany zostat w momencie przyjecia
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE. |ej celem jest rozwdj i wsparcie
zastosowania paliw alternatywnych
w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na
coraz szybcie] rozwijajacy sie rynek paliw
alternatywnych, do ktorych zaliczonc mu.in.
energie elektryczng. Zgodnie z przepisami
unijnymi  panstwa czlonkowskie UE sa
zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury
paliw alternatywnych, tj. m.in. punktéw
tadowania pojazdow  elektrycznych  czy
infrastruktury do tankowania gazu ziemnego.
Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram

polityki rozwoju infrastruktury  paliw
afternatywnych, ktére sg dokumentami
strategicznymi  przyjetymi  przez  Rade

Ministrow. W $lad za krajowymi strategiami,
przyjeto ustawe o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz.
U. 22020 r., poz. 908 z pdin. zm.), ktdra
nakfada regulacje i obowiazki réwniez dla
samorzadow

terytorialnych, m.in.

Zrédfo: http:/fum.swidnica.pl
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sporzgdzenie Analizy kosztéw | korzysci
zwigzanych  z wykorzystaniem  autobuséw
zeroemisyjnych  przy  Swiadczeniu  ustug

komunikacji miejskiej w Swidnicy. W tworzeniu
Strategii rozwoju elektromobilnosci
wykorzystano takze akty prawa lokalnego,
takie jak:

= Strategia Rozwoju Miasta Swidnica 2017-
2023 (uchwata nr XXXVIII/407/17 Rady
Miejskiej w Swidnicy z dn. 24 listopada

2017 r),
»  Plan zréwnowaZonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego {uchwata

nr XVI1/214/12 Rady Miejskiej w Swidnicy
zdn. 25 maja 2012r.)

= lokalne strategie iplany (Zafozenia do
planu zaopatrzenia gminy w ciepfo, energie
elektryczng i paliwa gazowe dfa miasta
Swidnicy w perspektywie do 2030 r., Plan
Gospodarki terenie
Gminy Miasto Swidnica, Program Ochrony
Srodowiska dla Gminy Miasto Swidnica - na
lata 2016-2019 z perspektywq do 2023 r).

Niskoemisyjnej na
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2. Charakterystyka
i strategie

Swidnica jest miastem o powierzchni 22 km?
iliczbie ludnoéci 57041 mieszkancow'.
Znajduje sie w potudniowej czeddi
wojewodztwa dolnoslaskiego, na Przedgérzu
Sudeckim oraz jest siedzibg Powiatu
Swidnickiego (sktadajacego sig z Gminy Miasto
Swidnica i 7 okolicznych gmin). Swidnica
graniczy z 2gminami: Jaworzyna Slaska,
i gming wiejska Swidnica, ktdre sa powiazane z
nig  funkcjonalnie. Miasto nalezy do
Aglomeracji Watbrzyskiej i stanowi w niej drugi
najwiekszy osrodek miejski. Aglomeracja
sklada sie ponadto z innych 22 jednostek
samorzgdu terytorialnego - miast i gmin.

SWIDNICA

(i=%) 22 ki powierzchnia miasta

1 mieszkanhcow

9,5% powierzchni terenéw

przemystowych
ﬁ 14% powierzchni terenéw
o zielonych
pomniki przyrody

W Gminie Miasto Swidnica istniejg 52 pomniki
przyrody. Przez Swidnice przeplywa jedna
rzeka - Bystrzyca. Znajdujg sie w niej réwniez
zbiorniki wodne - najwiekszy z nich Zalew
Witoszéwka na jej doptywie, petnigce funkcje
retencyjne i rekreacyjne. Tereny zielone
zajmujg 13,6% powierzchni miasta.

! Dane z Banku Danych Lokalnych, stan na
30.06.2019r.

Swidnicy,
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cele rozwojowe

Miasto petni funkcje regionalnego osrodka
przemystowego, ustugowego (m.in. w zakresie
szkolnictwa, lecznictwa, kultury i in.) oraz
handlowego. Sporym zainteresowaniem wsrod
mieszkancéw miasta i okolic cieszy sie
zabytkowe centrum oraz centra handlowe.
W Swidnicy swojg siedzibe majg urzedy
administracji samorzadowej - Urzad Miejski,
Urzad Gminy Swidnica oraz Starostwo
Powiatowe. Miasto cechuje réwniez zwarta
zabudowa oraz ponad przecietna gestosc
zaludnienia (2 634 os. na 1 km?).

Glogdw
Lubin
Bolestawiec
Igortelec Legnica Olesnica
Wroclaw
Jelenia Géra ri‘{‘"dmca Olawa
J
Walbrzych — Dzierioniow
Bielawa
Ktodzko

Swidnica potozona jest w odlegtosci ok. 55 km
od Wroctawia. W stolicy Dolnego Slaska
znajduje  sie  najblizszy  krajowy oraz
miedzynarodowy port lotniczy (Port Lotniczy
Wroctaw S.A. im. Mikotaja Kopernika), do
ktérego mozna dojechaé ze Swidnicy poprzez
DK 35 i autostrade A4. Odlegtos¢ drogowa do
Watbrzycha wynosi okolo 20 km, do Legnicy
okoto 60 km. Potozenie miasta przy drodze
krajowej nr 35 pozwala na dobre potgczenie
z gtéwnymi osrodkami Aglomeradji
Watbrzyskiej i Wroctawskie] - Watbrzychem
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i Wroctawiem.  Ponadto  dzieki drodze
wojewddzkiej nr 374 i 382 Swidnica posiada
dogodne pofaczenie drogowe z droga
ekspresowg 53 w strone Legnicy, Zielonej Géry
oraz  Szczecina.  Wybudowana  droga
powiatowa pomiedzy Swidnica a Zarowem
w 2011 r. pozwala na dojazd do drogi krajowe;j
nr 5 w kierunku wezta ,Kostomtoty”
z autostradg A4. Pozwala to na bardzo dobra
komunikacje z innymi regionami kraju i Europy.
Dzieki temu ze Swidnicy do Wroctawia mozna
dojecha¢ w godzine, do Legnicy w okoto 50
minut, do Watbrzycha w okoto 25 minut.

Przez Swidnice przebiegaja takze 3 linie
kolejowe:

linia kolejowa nr 137 pierwszorzedna,
jednotorowa, niezelektryfikowana -
Legnica - Jawor - Strzegom - Swidnica -
Dzierzoniéw - Zabkowice Slaskie -
Kamieniec Zabkowicki - Otmuchdw -
Paczkéw - Nysa - Prudnik - Kedzierzyn -
KoZle - Gliwice - Katowice,

linia kolejowa nr 285 - drugorzedna,
jednotorowa, niezelektryfikowana -
Wroctaw Gtéwny - Kobierzyce - Sobétka -
Swidnica Swidnica
Kraszowice - Jedlina Zdrgj,

linia kolejowa nr 771 - Swidnica Miasto -
Swidnica Przedmiescie.

Przedmiescie -

Obecnie regularne potaczenia pasazerskie
odbywajg sie na linii kolejowej nr 137,
zapewniajac dojazd ze Swidnicy do Wroctawia
przez Jaworzyne Slaska, do Legnicy,
Dzierzoniowa, Bielawy, Kamiefica
Zgbkowickiego, Klodzka, Kudowy Zdroj.
Potgczenia s3 obstugiwane przez Koleje
Dolnoslgskie. Linia kolejowa nr 137 pozwala tez
na dogodny dojazd do stacji weztowe]
w Jaworzynie Slaskiej, gdzie istnieje mozliwosé
przesiadki do pociggdw regionalnych w strone

Wroctawia,  Watbrzycha, Jeleniej  Gory,
Szklarskiej Poreby oraz dalekobieznych PKP
Intercity w kierunku Biategostoku, Gdyni,
Przemysla,  Warszawy. Po  skonczeniu

-

rewitalizacji linii kolejowej nr 285 oraz 771
planowane jest uruchomienie nowych
potaczen z Wroctawiem przez Kobierzyce oraz
malowniczg trasg w kierunku Jedliny - Zdroju.

Ponadto w ramach komponentu kolejowego
Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK)
planowana jest budowa nowej linii Kolei
Duzych  Predkosci (KDP) o predkosci
eksploatacyjnej 200 km/h, ktéra ma przebiega¢
od istniejgcej linii kolejowej w Jaworzynie
Slaskiej przez Swidnice, Watbrzych, Kamienna
Gére do granicy panstwa i Pragi. Nowa linia ma
skréci¢ czas przejazdu miedzynarodowego
pociggu InterCity z Wroctawia do Pragi o 65%,
tj. do 2 godzin i 30 minut.

Swidnica wspélpracuje z 8 miastami
partnerskimi - Iwano-Frankowsk oraz Nizyn
(Ukraina), Trutnov i Police nad Metuji (Czechy),
Tendring District (Wielka Brytania), Rejon
Swiecianski (Litwa), Biberach (Niemcy), a takze

Kazincbarcika (Wegry).

Wroctaw
f & 1h & 1h
f =2 - I 2h
| & 15h & 1h
, SWIDNICA
| & 05h
P2 1h
i & 1h
Watbrzych
A4
A4
P’
382
Swidnica



2.1. Cele rozwojowe i strategie

Dokumentem okreslajacym strategie i cele
rozwoju miasta jest Strategia Rozwoju Miasta
Swidnica na lata 2017-2023, ktéra zostata
uchwalona przez swidnickg Rade Migjska
w dn. 24 listopada 2017 r. Strategia zaktada
dazenie do  realizacji 5  obszaréw
strategicznych, ktére wskazujg kierunek
pozadanych zmian i wizje Swidnicy.

lch realizacja przyczyni sie do osiggnigcia
zamierzonego poziomu rozwoju spotecznego,
gospodarczego oraz przestrzennego miasta.
W ramach obszaréw strategicznych okreslono

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

bardziej szczegbtowe cele operacyjne, takie jak
np. ,,Ochrona srodowiska, w tym
przeciwdziatanie i adaptacja do zmian klimatu”,
.Poprawa jakosci i usprawnienie systemu
transportowego i parkingowego w miescie”,
jakosci i  profesjonalne
zarzadzanie komunikacjg miejska
i migdzymiastowg”, ,Popularyzacjia i rozwdj
komunikacji rowerowej’. Powyisze cele
operacyjne moga zostac zrealizowanie miedzy
innymi poprzez rozwdj elektromobilnosci
w Swidnicy.

».Podnoszenie

OBSZARY STRATEGICZNE W STRATEGII ROZWOJU

PRZEDSIEBIORCZOSC,
GOSPODARKA

| TURYSTYKA

WSPOLPRACA,
WEACZENIE
SPOLECZNE
| EDUKACIA

 BEZPIECZENSTWO
| SRODOWISKO

NATURALNE

INFRASTRUKTURA
| TRANSPORT

10



Strategia Rozwoju Elektromobilnoci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

L

2.2. Wnioski wynikajgce z charakterystyki Swidnicy

Dobra lokalizacja komunikacyjna i gospodarcza
(w tym funkcjonowanie WSSE) wzgledem
krajowych oraz miedzynarodowych sieci
transportowych jest duzg zacheta dla firm,
zaréwno krajowych, jak izagranicznych, do
inwestowania na terenie miasta. Dogodny
dojazd do gtéwnych szlakéw komunikacyjnych
pozwala na szybkie przemieszczanie sie do
innych czesci kraju i Europy. Utatwia to
prowadzenie firm, zwlaszcza tych silnie
zaleznych od transportu. Negatywnym
skutkiem ich lokalizacji jest wzrost lokalnych

zanieczyszczeri | emisji dwutlenku wegla
pochodzacego m.in. z transportu
samochodowego.

Ze wzgledu na zwarty charakter zabudowy oraz
skondensowany

uktad przestrzenny,

Lt

’https://psz.praca.gov.pl/rynek-
pracy/statystyki-i-analizy/bezrobocie-
rejestrowane (luty 2020 r.)

Zrédio: http://ém.éidnica.p

komunikacja zbiorowa w Swidnicy powinna
odgrywac znaczna role w systemie
transportowym miasta. Nalezy przy tym
pamigtac, ze transport zbiorowy cechuje sie
wysokimi zdolnosciami przewozowymi
w stosunku do zajmowanej przestrzeni na
ciggu komunikacyjnym. tagodne
uksztattowanie terenu miasta stanowi takze
przestanke do rozwoju segmentu podrézy
odbywanych rowerami.

W  ostatnich latach stopa bezrobocia
w Powiecie Swidnickim przejawiata tendencje
spadkowe i na poczatku 2020 r. wyniosta 6,0%?2.
Zjawisko pozytywnie wplywa na wizerunek
miasta, zamoznos¢ jej mieszkancéw oraz
swiadczy owysoko rozwinietym i dobrze
funkcjonujgcym rynku pracy.

TS AT
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2.3. Stan jakoSci powietrza

W ponizszym rozdziale scharakteryzowano
stan jakosci powietrza w Swidnicy. Na wstepie
nalezy zaznaczy¢, Ze na obszarze miasta
w pierwszym kwartale 2020 r. znajdowata sie
1 manualna stacja pomiarowa stanu jakosci
powietrza  Wojewddzkiego  Inspektoratu
Ochrony Srodowiska - przy ul. Folwarcznej 2,
a pochodzgce z niej pomiary wykorzystano do
raportéw Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska we Wroctawiu. Na
przestrzeni lat lokalizacja stacji pomiarowych
kilkukrotnie ulegata zmianie, m.in. do konca

L

2015 r. funkcjonowata stacja automatyczna
przy ul. Marcinkowskiego, do konica 2016 r.
stacja manualna na Rynku. W najnowszym
obecnie dostepnym dokumencie (za rok 2018)
stwierdzono koniecznos¢ realizacji dziatan
majgcych na celu poprawe jakosci powietrza ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi. W 2018 r.,
na terenie miasta przekroczono w ocenie
rocznej, normy pylu zawieszonego PM10
(liczba dni z przekroczong norma w ciggu roku)
oraz benzo(a)pirenu (wartos¢ srednioroczna).

2.3.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Do obliczania i przedstawiania wskaZnikéw
zanieczyszczen w Swidnicy wykorzystuje sie
zindeksowane wartosci zaproponowane przez
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.
Polski indeks jakosci powietrza obliczany jest
bezposrednio w bazie danych JPOAT2.0 GIOS,
bazujgc na otrzymanych danych z wybranych
stacji pomiarowych Panstwowego Monitoringu
Srodowiska.

bazg do wyznaczania wartosci polskiego
indeksu jakosci powietrza. W przypadku
Swidnicy indeks jakoéci nie jest publikowany
w czasie rzeczywistym ze wzgledu na sposéb
pomiaru na istniejgcej stacji pomiarowe;.
Prébki powietrza nie s3 analizowane na
miejscu i ich wyniki udostepniane co ok.
1 godzing, ale pobierane manualnie przez
pracownika i przekazywane do laboratorium

X ) L badawczego, ktére dopiero w kolejnym
Indeksy poszczegblnych zanieczyszczer liczone . . - ;
i , e miesigcu  podaje  wartosci  ogdlne dla
53 na podstawie 1-godzinnych stezen, ktdre sa ) :
poszczegélnych dni.
Tab. 2.1 Polski Indeks Jakoéci Powietrza wediug GIOS
Phitzs [pg/on’] | Oslug/ne] | NO:z[pg/m®] | SOz [ug/m] | Cabis [g/m’] | CO [mg/m)
0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
Dobry 20,1 -50 13,1-35 |} 70,1-120 | 40,1-100 | 50,1 - 100 6,1-11 31~17
Umiarkowany 50,1-80 351-55 [120,1-150] 100,1-150 {100,1-200| 11,1-16 11-1
I Dostateczn) | 80,1-110 55,1-75 [150,1-180( 150,1-200 | 200,1~350| 16,1-21 11,1-15
110,1-150 | 75,1-110 |[180,1-240( 200,1- 400 |350,1-500] 21,1-51 151-21
Bardzo zty > 150 >110 > 240 > 400 > 500 >51 > 21

Zrédio: http.//powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/health_informations
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2.3.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

Gtéwnymi czynnikami wptywajgcymi na emisjg
zanieczyszcze powietrza sg lokalne warunki
meteorologiczne oraz wydajnosc Zrédet emisji
zanieczyszczen.

Lokalne warunki meteorologiczne wplywajg
na emisje przede wszystkim temperaturg
powietrza. Kiedy jest ona niska, obserwuje sig
znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na
intensywniejsza eksploatacje piecow
grzewczych w gospodarstwach domowych,
ktore sg gldwnym emitentem zanieczyszczen
sposréd tak zwanej ,niskie] emisji”, czyli
zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m
nad poziomem ziemi. W przypadku proceséw
spalania  w gospodarstwach ~ domowych
najwiekszy wplyw na poziom emisji ma rodzaj
stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz
odpowiedni dobér parametréw spalania.
Najwieksza emisjg charakteryzujg sie piece
niskiej klasy na paliwo state. Réwniez silniki

oraz odpowiednio wyregulowany proces
spalania. Im efektywniejsze filtry | lepiej
wyregulowany proces spalania, tym mniejsza
jest emisja zanieczyszczer do atmosfery.

Innym Zrédtem zanieczyszczenia powietrza jest
transport. Wielkos¢ emisji zalezy przede
wszystkim od liczby Zrddet, to znaczy od liczby
pojazdéw spalinowych oraz rodzaju i wielkosci
zastosowanych  silnikow. Wielkos¢  emisji
z pojedynczego  pojazdu  zalezy przede
wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego przez
niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan
technicznych pozwalajacych ograniczy¢ jej
wielkodé, takich jak katalizatory, pozwalajgce
na przeprowadzenie dodatkowych reakcji
chemicznych czy filtry m.in. DPF pozwalajgce

na wychwycenie czesci zanieczyszczen.
Istotnym czynnikiem s3 takze warunki
uzytkowania pojazdu zwigzane m.in. ze stylem
jazdy uiytkownika oraz charakterystykg

spalinowe, napedzajgce wiekszod¢  wybieranych tras. Na terenie Unii Europejskiej
uzytkowanych w miescie pojazddw, pracujace  funkcjonuje jednolity system kategoryzacji
w niskiej temperaturze emitujg = wigcej emisji zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe
zanieczyszczen, ze wzgledu na  (Euro). Ponizej przedstawiona zostata tabela

m.in. intensywniej zachodzace wtedy spalanie
niecatkowite,

Na wydajnos¢ Zrodet emisji zanieczyszczen,
w przypadku procesow spalania w energetyce
i przemysle, wplyw majg zastosowane filtry

zawierajgca  poszczegdlne normy  Euro
wymagane dla wprowadzania do sprzedazy na
terenie Unii Europejskiej pojazddéw
spalinowych wykorzystywanych w transporcie
indywidualnym, tj. samochoddéw osobowych

oraz pojazdow dwukotowych:

Tab. 2.2 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO dla fabrycznie nowych
samochoddw osobowych wymagane do celow homologagji

[g/lam] samochody osobowe z siinikiem benzynowym
EURO 1(1993) | EURO 2 (1997) | EURO 3 (2001) | EURO 4 (2006) | EURO5(2011) | EURO 6 (2014)
co 2,72 2,2 23 1,0 1,000 1,000
THC 2 : 0,20 0,10 0,100 0,100
NMHC - . . 2 0,068 0,068
NO,« - E 0,15 0,08 0,060 0,060
THC+NO, 0,97 0,5 - - -
PNE - . . - 0,005 0,005
[g/km] _ Samochody osobowe 2 silnikiem wysokapreinym

3 Tylko dla pojazdéw wyposazonych w silniki z wtryskiem bezposrednim
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=

porr g A

EURO 1(1993) | EURO 2 (1997) | EURO 3 (2001) | EURO 4 (2006) | EURO5(2011) | EURO 6 (2014)
0 2,72 1,0 0,64 0,50 0,500 0,500
NO, - - 0,50 0,25 0,180 0,080
HC+NO, 0,97 0,7¢ 0,56 0,30 0,230 0,170
PM 0,14 0,08° 0,05 0,025 0,005 0,005

Zrédio: Dyrektywa Rady 70/156/EWG oraz zmieniajqce jg: Dyrektywa Rady 91/441/EWG, Dyrektywa Rady
93/59/EWG, Dyrektywa 94/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, Dyrektywa 96/69/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady, Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, Dyrektywa Komisfi 2002/80/WE,
Rozporzgdzenie (WE) NR 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady, Rozporzqdzenie Komisji (UE) Nr 459/2012

Tab. 2.3 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO dla fabrycznie nowych

pojazdéw 2-kofowych wymagane do celéw homologacji

(1999) (2005) (2007) (2016) (2020) (1999) (2005) (2007) (2016) (2020)

0 13 55 2,0 1,140 1,000 13 55 2,0 1,000 0,500
THC 3 1,2 0,8 0,170 0,100 3 1,0 0,3 0,100 0,100
NMHC - - - 5 B 0,068 - - - - 0,068
NOx 03 03 0,15 0,090 0,060 03 03 0,15 0300 | 0,09
PM - - - - 0,0045¢ - “ % 0,080 0,0045

Zrao: Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/24/WE oraz zmieniajace jq: Dyrektywa 2002/51/WE,
Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 168/2013, Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2019/129

emisje kupowanych pojazdéw spalinowych lub
okresli¢ w granicach normy emisje przez
samochody w tak zwanych ,zielonych
strefach”, czyli w obszarach, do ktdrych
mozliwy jest tylko wjazd najmniej emisyjnych
pojazdow.

Na podstawie tego, jakg norme spalania
spetnia dany pojazd, mozliwe jest okreslenie,
jak bardzo jest on szkodliwy dla stanu jakosci
powietrza. Dzieki normom EURO fatwigj
réwniez okresli¢ maksymalna dopuszczalng

4 D0 30.09.1999 0,9
> Do 30.09.1999 0,10
¢ Tylko dla pojazdéw wyposazonych w silniki z wtryskiem bezposrednim
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2.3.3. Obecny stan jakosci powietrza - podsumowanie inwentaryzacji

W celu okreslenia doktadnego potozenia i cech
charakterystycznych Zrédet emisji
zanieczyszczen powietrza danego obszaru
przeprowadza sie inwentaryzacje. Uzyskany
obraz emisji jest przyblizony, toteZ niemozliwe
jest doktadne okreslenie co, ile i kiedy jest
emitowane. W ponizszej tabeli przedstawiono
usrednione roczne wyniki pomiaréw ze stacji
monitoringu powietrza w Swidnicy przy

ul. Folwarcznej za 2019 r. Warto zanotowad, ze
dla 2 miesiecy nie opublikowano wartosci
w podsumowaniu miesigcznym. Wynika to
z braku danych w okresie 01.02-05.02.2019 r.
oraz 26.07-29.07.2019 r. Podobnie jak w roku
poprzednim przekroczony zostat roczny
poziom docelowy dla stezenia benzo(a)pirenu
w PM10.

Tab. 2.4 Dane pomiarowe dia stacji Swidnica - ul. Folwarczna w 2019 r.

PM10 BaP (PM10)
MIESIAC Pyt zawieszony PM10 henzo(a)piren w PM10
[pg/m3] [ng/m3]
Styczeni 5
Luty . -
Marzec
Kwiecier
Maj
Czerwiec
Lipiec
Sierpien
Wrzesien 0,55
Patdziernik 5 1,35
Listopad 3 3,84
Grudzien 25 3,44
25 2,47
wartos¢ Srednia
(poz. dop.: 40 pg/m3) (poz. doc.: 1 ng/m3)

Zrédio: http://air.wroclaw.pios.gov.pl/dane-pomiarowe/manualne/stacja/458/parametry/wszystkie
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Stezenie pytu zawieszonego PM10 w
powietrzu [Ug/m3]
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Rys. 2.1: Roczne wybrane dane ze stacji pomiarowej w latach 2017 - 2019

Zrédfo: http://dolnoslaskialarmsmogowy.pl/smog.php?dzial=2&kat=14&art=13

Na wykresie przedstawiono zmiany w stezeniu
poszczegdlnych substancji w  powietrzu
zarejestrowanych przez stacje badawcza
w Swidnicy. Dane zostaly przedstawione dla
okresu 2017-2019 (w ramach ich dostepnosci).
Jak wida¢ z powyiszego wykresu, wyzisze
srednie wartosci zanieczyszczeh mozna
zaobserwowa¢ w miesigcach  zimowych.
Z kazdym rokiem notowane sg coraz nizsze

7 Uchwata NR XLVI/1544/14  Sejmiku

Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 12 lutego
2014 r. w sprawie uchwalenia Programu

maksymalne wartosci, co jest pozytywnym
zjawiskiem.

Program ochrony powietrza dla wojewddztwa
dolnosigskiego’ z 2014 r. okredlit dziatania
kierunkowe zmierzajgce do polepszenia stanu
jakosci powietrza.

ochrony  powietrza dla

Dolnodlaskiego.

Wojewddztwa
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OGRANICZANIE EMISJI
 POWIERZCHNIOWE! (TZW.
NISKIES, ZWIAZANE) GEOWNIE

2 ZRODEAMI CIEPEA)

i OGRANICZENIE EMISI
s PUNKTOWE!

DZIALANIA EDUKACYINE |
PROMOCYINE

UWARUNKOWANIA
PLANISTYCZNE

Majagc na celu obnizenie przekroczonych
wskaZznikéow  jakosci  powietrza  (poziom
dopuszczalny PM10 w ujeciu dobowym,
poziom docelowy Benzo(a)pirenu w ujgciu
rocznym) do pozioméw dopuszczalnych, jako
gtéwne dziatalnie naprawcze wskazano zmiane
sposobu ogrzewania. Dodatkowo opracowano
zbidr krotkoterminowych dziatan majgcych
obnizy¢ zanieczyszczenie.

* MODERNIZACJA SYSTEMOW
OGRZEWANIA INDYWIDUALNEGO

MODYFIKACJA SYSTEMU OCZYSZCZANIA
DROG

ROZBUDOWA, MODERNIZACJA | REMONT
SIECI DROGOWE]

BUDOWA SYSTEMU ZARZADZANIA
RUCHEM | TRANSPORTEM PUBLICZNYM

MODERNIZACJA SYSTEMU TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

ROZWO) SYSTEMU $CIEZEK
ROWEROWYCH | INFRASTRUKTURY
ROWEROWE|

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

W trakcie prac nad dekumentem trwat proces
uchwalania nowego dokumentu dotyczgcego
ochrony powietrza - Programu Ochrony
Powietrza dla stref w wojewddztwie dolnosigskim,
w ktérych w 2018 r. zostaly przekroczone poziomy
dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu
wraz z planem dziatari krétkoterminowych.

Najwiekszym problemem obnizajagcym jakos¢
powietrza jest tzw. niska emisja. Okreslenie to
odnosi sie do zanieczyszczen powietrza
emitowanych na wysokosci do 40 m od gruntu.
Powstaje m.in. poprzez spalanie paliw
konwencjonalnych w kottach grzewczych.

Wiadze miasta celem ograniczenia
zanieczyszczen emitowanych do atmosfery
uchwality Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy
Miejskiej Swidnica i Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Miasta Swidnica. Gtéwnym celem
wymienionych dokumentéw byto stworzenie
miedzy innymi strategii w zakresie obnizenia
poziomu niskiej emisji. W miescie realizowane
sg takie projekty zwigzane z ograniczaniem
niskiej emisji takie jak:

.Madrze OgrzewaMY" kampania
edukacyjna majaca na celu pokazanie
korzysci zdrowotnych i spofecznych

wynikajacych z eliminacji Zrédet niskiej
emisji oraz przeprowadzenia
inwentaryzacji Zrédet ciepta,

Program Ograniczenia Niskiej Emisji
Kominowej, Program KAWKA, ,Wymiana
wysokoemisyjnych  Zrodet ciepta w
budynkach i lokalach mieszkalnych na
terenie wybranych gmin Aglomeragji
Watbrzyskiej” programy zakfadajgce
wymiane kottéw oraz Zrédet ciepta
opalanych paliwem stalym na bardziej
przyjazne $rodowisku Zrodia ciepta. W
ramach projektu mieszkancy moga
otrzyma¢é dotacje do wymiany urzgdzen -
70% wydatkéw podlegajgcych refundadji,
w maksymalnej wysokosci 10/25 tys. zt w
zaleznosci od typu budynku.
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2.4. Stan obecny systemu komunikacyjnego w Swidnicy

2.4.1. Struktura organizacyjna

Obecnie w Swidnicy przewozy w ramach
komunikacji miejskiej wykonuje Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,Swidnica”
Sp.zo.o. (dalej MPK Swidnica), ktéra jako
operator ma zawartg umowe z Gming Miasto
Swidnica - organizatorem przewozéw. Umowa
na  wykonywanie  powierzonych  ustug
obowigzuje do 31 grudnia 2029 r.

Za zadania zwigzane z funkcjonowaniem
publicznego transportu zbiorowego
odpowiada Wydzial Transportu Urzedu
Miejskiego, ktory jest odpowiedzialny za:

prowadzenie  spraw w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego, a

w szczegoblnosci

o projektowanie uktadow
komunikacyjnych i dokonywanie
stosownych zmian pod okreslone
potrzeby przewozowe,

0 projektowanie oraz

koordynowanie rozktaddw jazdy w

zakresie ustug sSwiadczonych na

rzecz stron porozumien
miedzygminnych,

podejmowanie dziatann w zakresie

statej poprawy jakosci

Swiadczonych ustug przewozowych

oraz opracowuje plany w zakresie

jakosci Swiadczonych ustug,
nadzoru nad

funkcjonowaniem

O sprawowanie
prawidtowym
komunikacji miejskiej,

o przygotowywanie zatozen i
projektéw taryfy optat i zasad
odptatnosci,

0 prowadzenie charakterystyk

eksploatacyjnych linii i taboru,

20

emisje biletéw przejazdowych i petnienie
nadzoru nad dystrybucja
oraz podejmowanie dziatan na

biletow
rzecz
racjonalnosci ekonomicznej komunikacji
miejskiej,
zamawianie ustug przewozowych,
wspétdziatanie z MPK Swidnica,
wydawanie zaswiadczen na wykonywanie
publicznego zbiorowego

w komunikacji miejskiej,

transportu

uzgadnianie  z przewoznikami i

operatorami  warunkéw i  zasad
korzystania z przystankow
komunikacyjnych i dworca
autobusowego,

prowadzenie ewidencji przystankéw
komunikacyjnych i infrastruktury

przystankowej, a takze utrzymywanie
niniejszej infrastruktury,

uzgadnianie projektow ruchu
zastepczego publicznego  transportu
zbiorowego na czas  remontéw

drogowych i imprez miejskich,

petnienie funkcji zarzadcy publicznego
transportu zbiorowego,
okreslanie stref taryfowych,
nadzorowanie przewozy regularne i
specjalne na terenie Miasta Swidnica,
licencji na wykonywanie
drogowego

wydawanie
krajowego
w zakresie przewozu taksowka.

transportu
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Organizatorem  pasazerskich  przewozéw
kolejowych jest: Wojewédztwo Dolnoslaskie,
odpowiedzialne za potgczenia regionalne
(wykonywane na trasie przez Swidnice przez
Koleje Dolnoslgskie S.A.).

Podmiotem odpowiedzialnym za
infrastrukture kolejowa na terenie miasta,
wtym torowiska, urzgdzenia sterowania
ruchem, perony oraz infrastrukture na nich sie
znajdujgcy, jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Spotka ta odpowiada réwniez za konstrukcje
rozktadu jazdy pociggéw.

Wiascicielem dworcow kolejowego
i autobusowego w Swidnicy, funkcjonujacych
w ramach zintegrowanego wezta
przesiadkowego, jest Gmina Miasto Swidnica.

Za infrastrukture drogowa,
zarzadca danej kategorii drogi:

odpowiada

w przypadku drogi krajowej nr 35 jest to
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad,

za drogi wojewddzkie 379 | 382
odpowiada Dolnoslgska Stuzba Drog
i Kolei,

za drogi powiatowe Stuzba Drogowa
Powiatu Swidnickiego

za drogi nizszych kategorii odpowiada
Wydziat Drég i Infrastruktury Miejskiej
Urzedu Miejskiego, ktérego zakres
obowigzkéw zostat przedstawiony na
grafice w kolumnie obok.

2.4.2. Transport publiczny i komunainy

L

i,

Ei Planowanie rozwoju sieci drogowej na terenie
. miasta

- >

Pozyskiwanie srodkéw finansowych na rozwéj
infrastruktury drogowej

Utrzymanie nawierzchni drog, chodnikow i
infrastruktury towarzyszgcej

‘ Budowa i utrzymanie $ciezek rowerowych

Przeprowadzanie pomiaréw ruchu
drogowego

« Przeciwdzialanie niekorzystnym
* przeobrazeniom $rodowiska mogacym
~ powstac lub powstajgcym w nastepstwie
* budowy lub utrzymania drég

Realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu

W ramach Wydziatu Drog i Infrastruktury
Miejskiej funkcjonuje na zasadzie referatu
Biuro Strefy Platnego Parkowania, ktore
realizuje m.in. nastepujgce zadania:

pobieranie optat za parkowanie w Strefie
Ptatnego Parkowania pojazdow
samochodowych na drogach publicznych
na terenie Miasta,

organizowanie systemu pobierania optat
za postdj w Strefie,

przeprowadzanie kontroli wnoszonych
optat za czas postoju pojazdow,
prowadzenie monitoringu
i utrzymywanie w sprawnosci technicznej
biletomatdw i parkomatow,
prowadzenie ewidengji
naleznosci z tytutu optat pobieranych

w Strefie.

rozliczen

2.4.2.1. Opis systemu publicznego transportu zbiorowego

Obszar funkcjonowania $widnickiej
komunikacji miejskiej obejmuje teren Gminy

Swidnica,
oraz

Miasto
organizatora

petniacej
okoliczne

funkcje jej
gminy
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Marcinowice i Swidnica, ktére powierzyty
Gminie  Miasto  Swidnica  organizacje
komunikacji miejskiej na mocy stosownego
porozumienia miedzygminnego (porozumienie
zostalo tez podpisane pomiedzy Gming Miasto
Swidnica a gming Zaréw - obecnie $widnicka

wedtug kryterium :
zakresu i

funkcjonowania I

i

| wedtug kryterium |

wedtug Kryterium ?

funkcjonowania
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komunikacja miejska nie obstuguje tej gminy).
Do okolicznych gmin dociera tgcznie 8 linii ze
Swidnicy, obstugujacych az 35 miejscowosci.
Sie¢ komunikacji miejskiej w Swidnicy sktada
sie z 13 linii komunikacyjnych.

| wedtug kryterium |
znaczenia linii
w sieci

zakresu

| przestrzennego: w przekroju i
w przekroju roku: tygodnia: i komunikacyjnej: |

% 10 linii

i SRRl hibss 2 linie

kalptydzicn: podstawowe:
U S inii miejskich: 4;3'57615051%030* catodziennych lu 1.6
1,6, 7,50, 52 T kursujgcych przez
- wigkszg czes¢

1 linia kursujaca

od

do soboty:

1 inia kursujgca
tylko w dni

8linkl miejsko -
podmiejskich:

DA 0512, 50,5
41,43,60

11
prz

oprocz sobot:

Rocznie na sieci komunikacyjnej obejmujacej
teren Gminy Miasto Swidnica, Gminy Swidnica,
a takze Gminy Marcinowice, przejezdzanych
jest ok. 1 396 095 wozokilometréw liniowych.
Wszystkie linie komunikacyjne generujg prace
eksploatacyjng w poszczegélne dni na
poziomie:

dzien roboczy szkolny - 5 026,3 wzkm,

poniedziatku RS

1- 49 6,: 10& 12. .30,: oy
50, 52, 60 7 linii

uzupetniajacych:

4,10, 12, 30, 50,
52, 60

1

robocze:

2
4 linie okresowe: 4 linie
2,7,41,43

inia kursujaca
ez caty tydzien

dodatkowe:
2,7,41,43

43

E

dzien roboczy wakacyjny - 4 257,0 wzkm,
sobotg - 3 167,0 wzkm,
niedziele - 2 443,9 wzkm.

Wielko$¢ zrealizowane] pracy eksploatacyjnej
w wozokilometrach w latach  2017-2019
w ramach s$widnickiej komunikacji miejskiej
przedstawia Tab. 2.5.

Tab. 2.5 Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej w wozokilometrach liniowych w latach 2017-2019

Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej [wzkm]
Rok ROCZNIE
2017 1456 949
2018 1456 044
2019 1396 095

Zrédio: Na podstawie danych wewnetrznych UM Swidnica.
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W swidnickiej komunikacji miejskiej wszystkie
eksploatowane 28 autobusy s3
niskopodtogowe. S3 to jednostki napedzane
olejem napedowym oraz przystosowane do
przewozu osob o ograniczone] sprawnosci
ruchowej. Wséréd wymienionych pojazdéw
znajdujg sie 2 autobusy zeroemisyjne Volvo
7900 electric .

Dominujgcg grupe stanowig  autobusy
o normie emisji spalin EURO 6 - 32% taboru
(9 sztuk). Nastepng najwieksza grupg sa
pojazdy o normie spalania EEV, ktére stanowia
29% taboru - 8 sztuk. Kolejne autobusy
z normg spalania EURO 3 to 18% floty (5 szt.),

L

EURO 4 -7% (2szt). W MPK Swidnica
eksploatuje sie ponadto jeden autobus
spetniajgcy norme EURO 2. Sumarycznie,
wigkszos¢ floty autobuséw miejskich (71%)
MPK Swidnica spetnia norme EURO 5 lub
Wyzsza. sredni wiek taboru
obstugujacego komunikacje miejskg
w Swidnicy wynosi 5,8 lat. Najstarsze autobusy
zostaty wyprodukowane w 2000 i 2003 r.
Pojazdy w wieku 15 lat i starsze stanowig tylko
11% floty przeznaczonej do obstugi swidnickiej
komunikacji miejskiej (3__szt.). Strukture
pojazdéw wedlug norm emisji spalin itypu
pojazdow przedstawia Tab. 2.6.

Obecnie

Tab. 2.6 Struktura pojazdéw wedfug norm emisji spalin i typu pojazdéw na dzieri 23.04.2020 r.

Norma spalania / typ

pojazdu Ll

MIDI

MAXI MEGA15 | MEGA18 Liczba pojazdow

EURO 1

EURO 2

EURO 3

EURO 4

EURO 5

EEV 2

EURO 6 2

ZEROEMISY)NY

NN e = o |w
[ K- " PR ) F7 )

Liczba pojazdow 4

21 3 28

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych od Wydziafu Transportu Urzedu Miejskiego w Swidnicy

Do obstugi linii
wykorzystywane  sg
nastepujacego podziatu:

komunikacyjnych
pojazdy  wedug

w dni robocze w roku szkolnym
25 autobusdw, tj. 89% taboru,

w dni robocze w okresie letnich wakacji
szkolnych - 21 autobusdw tj. 75% tabory,

w soboty - 16 autobusdw, tj. 57% taboru,
w niedziele - 10 autobusdw, tj. 36%
taboru,

Strukture wieku i typu pojazdow przedstawia
Tab. 2.7.

Tab. 2.7 Struktura pojazdow wedfug wieku i typu pojazdéw w maju 2020 r.

Wiek pojazdu /typ pojazdu MINI MIDI MAXI | MEGATS | MEGA1S | M”i' -
PONIZE] 2 LAT 9 11
3-4 LATA
5-6 LAT 6 8
7-8 LAT
9-10 LAT 3 3
11-12 LAT
13-14 LAT 3 3
15 LAT | WIECE) 3 3

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych od MPK Swidnica.
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Obecnie $widnickie MPK posiada 2 pojazdy
zeroemisyjne o napedzie elektrycznym, ktére
zostaly przeznaczone do eksploatacji w ruchu
liniowym w maju 2020 r. W ,Analizie kosztéw
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych” wskazano, ze
najkorzystniejszym  wariantem  wdrozenia
pojazdéw zeroemisyjnych, wykorzystywanych
podczas $wiadczenia ustug z zakresu
publicznego transportu zbiorowego, jest zakup
autobuséw  elektrycznych tadowanych za
pomoca ztgcza plug-in i pantografowego
(na wybranych krancach tras).

W maju 2020 r. rozpoczeto eksploatacjg 2
nowych autobuséw elektrycznych klasy MAXI
Volvo 7900 Electric, ktére obstuguja linie 11 6.
Pojazdy posiadajg akumulatory o pojemnosci
200 kWh, ktére umotzliwig przejazd na jednym
tadowaniu trasy o dtugosci powyzej 100 km.
tadowanie odbywa sie przez 2 tadowarki
wolnego tadowania typu plug-in o mocy min.
90 kW (tj. po 45 kW kazda) oraz tadowania
szybkiego z pantografem odwréconym o mocy
250 kW.

System informacji pasazerskie] w Swidnickiej
komunikacji miejskiej jest rozbudowany.
Informacje rozkiadowa real-time gwarantuje

15  przystankowych tablic Dynamicznej
Informacji  Pasazerskiej, rozktad  jazdy
z podktadem mapowym na stronie

internetowe]j operatora oraz aplikacja mobilna
zapewniana takze przez operatora. Ponadto
we wszystkich autobusach standardem jest
informacja audiowizualna dotyczaca kolejnego
przystanku.

Swidnica jest 5 miastem w Polsce, w ktérym we
wszystkich pojazdach komunikacji miejskiej
wprowadzono  kasowniki  dwufunkcyjne

8 W wojewddztwie dolnoslaskim przed Swidnicg
stacjonarne automaty biletowe zainstalowano
wytgcznie we Wroctawiu i w Lubinie.
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z mozliwoscig dokonania optaty za przejazd
zblizeniowg kartg platnicza, bez wydruku
biletu. Ponadto sie¢ dystrybucji biletéw oprécz
tradycyjnych kanatéw sprzedazy, tworzy 12
stacjonarnych automatéw biletowych,
zamontowanych na przystankach w rdznych
czesciach miasta. Jako Ze zostalty one
zainstalowane w latach 2009 - 20128 zakup
biletu mozliwy jest tylko za pomoca bilonu.

Z dworca autobusowego znajdujgcego sie
w bezposdrednim sgsiedztwie dworca
kolejowego mozna dosta¢ sie m.in. do:
Gltogowa Dartowa (sezonowo), Kotobrzegu,
Polkowic (sezonowo), Warszawy i Wroctawia.

Na terenie Gminy Miasto Swidnica przewozy
w transporcie publicznym realizujg takze
przewoznicy komercyjni, ktérzy oferuja
potaczenia w komunikacji lokalnej i regionalnej
m.in. do Jawora, Jaworzyny Slqskiej, tazan,
Sadéw, Sobdtki, Strzegomia, Swiebodzic,
Walimia, Watbrzycha i Zarowa.

Kolejowy uktad transportowy Swidnicy tworza
nastepujace linie kolejowe:

linia kolejowa nr 137 pierwszorzedna,
jednotorowa, niezelektryfikowana -
Legnica - Jawor - Strzegom - Swidnica -
Dzierzonidw - Zabkowice Slaskie -
Kamieniec Zabkowicki - Otmuchéw -
Paczkéw - Nysa - Prudnik - Kedzierzyn -
KoZle - Gliwice - Katowice,

linia kolejowa nr 285 - drugorzedna,
jednotorowa, niezelektryfikowana -
Wroctaw Glowny - Kobierzyce - Sobotka -
Swidnica Przedmiedcie - Swidnica
Kraszowice - Jedlina Zdroj,

linia kolejowa nr 771 - Swidnica Miasto -

Swidnica Przedmiescie.
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-

Tab. 2.8 Zestawienie liczby par pociqgéw kursujgcych przez Swidnice - stan na dzieri 29.03.2020 r.

Kierunek (dotyczy e 286
tylko stacji Lhipet 5 Operator / Przewoinik
| Swidnica Miasto) | gzien roboay sobota niedziela
Jaworzyna Slaska 1" 12 1 Koleje Dolnoslaskie
Dzierzoniéw Slaski 9 1 12 Koleje Dolnoglaskie

Zrédto: opracowanie wlasne

2.4.2.2. Obszar innych zadan komunalnych

W ponizszym rozdziale przedstawiono pojazdy
uzytkowane podczas wykonywania wybranych
zadan komunalnych. Charakterystyka
uwzglednia przede wszystkim jednostki
posiadajgce najwiecej pojazddw lub realizujgce
zadania wymagajgce poruszania sie po Scistym
centrum miasta.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych w art. 35 nakfada na gminy
liczace co najmniej 50 tysiecy mieszkancow
obowigzki w zakresie minimalnego udziatu
pojazdéw zero - lub niskoemisyjnych w dwdéch
obszarach funkcjonalnych:

pierwszy obejmuje wylgcznie flote
samochodéw stuzbowych posiadanych
przez urzad obstugujacy gmine (wymdg
10% pojazdéw elektrycznych od 2022 r.,
30% od 2025r.)

drugi obejmuje realizacje lub zlecanie
zadan publicznych® dotyczacych spraw
wskazanych w art. 7 ust. 1. Ustawy o
samorzadzie gminnym, za wyjatkiem
transportu publicznego (wymodg 10%
pojazdéw elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym od 2022 r., 30% od 2025

r).
Do realizacji zadarn Urzedu Miejskiego, ktére
wymagaja uiycia pojazddw, wykorzystywane
sg 3 samochody:

osobowy Volkswagen Passat (2007),
osobowy Ford Mendeo (2012),

° Wymogi przy zadaniach zlecanych obejmuja wylacznie
przedsiewzigcia o réwnowartosci co najmniej 30 000 €,

osobowy Skoda Superb (2018).

Wszystkie pojazdy posiadaja naped zasilany
paliwem konwencjonalnym.

Na stanie floty Strazy Miejskiej w Swidnicy
znajdujg sie nastepujace pojazdy:

Ford Mondeo (2005),
Volkswagen Caddy (2008),
Ford Connect (2016),
Ford Courier (2020).

Wszystkie pojazdy posiadajg silnik napedzany
olejem napedowym. Zadania realizowane
przez Straz Miejska zostaly opisane w art. 11
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach
gminnych.

Miejski Zarzad Nieruchomosci  Swidnica
posiada 1 pojazd: Citroen Berlingo (2003)
napedzany olejem napedowym. Swidnicki
Osrodek Sportu i Rekreacji dysponuje
1 pojazdem Volkswagen Transporter (2018)
z silnikiem benzynowym.

Miejski Zaktad Energetyki Cieplnej gospodaruje

10 pojazdami: 3 pojazdami dostawczymi,
2 samochodami ciezarowymi oraz
5samochodami  osobowymi.  Wszystkie

pojazdy posiadajg silnik wysokoprezny. Sredni
wiek pojazdéw wynaosi 6 lat, najstarszy pojazd
zostat wyprodukowany w 2005 r. (Mercedes
Atego), a najnowszy w 2019 r. (Ford 5-Max).

Najwigkszg flote ze Swidnickich spotek
miejskich posiada Swidnickie Przedsigbiorstwo
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Wodociggdw i Kanalizacji. Spdtka posiada 22
zarejestrowane pojazdy 0 napegdzie
konwencjonalnym, do ktérych zaliczajg sie
gtownie pojazdy dostawcze, cigzarowe, koparki
oraz ciggniki rolnicze. Sredni wiek pojazdéw
wynosi 10,6 lat.  Najstarszy  pojazd
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wyprodukowano w 1992 r. (ciggnik Ursus),
a najnowszy w 2018 r. (Fiat Ducato i Fiat Doblo).

W obszarze zadan komunalnych nie
wykorzystuje sie pojazdéw zeroemisyjnych lub
wyposazonych w silnik zasilany paliwami
alternatywnymi.

2.4.3. Transport prywatny indywidualny

Swidnica posiada dobre  usytuowanie
w krajowej sieci drog. Dojazd do autostrady A4
oraz drogi ekspresowej S3 ze Swidnicy wynosi
okoto 30 km. Drogi te umozliwiajg podréz do
zachodniej granicy Polski, na wschod do
Wroctawia i dalej w kierunku Krakowa,
Rzeszowa, granicy Panstwa. Skomunikowanie
lokalnej  sieci drogowej z autostrada
zapewniajg trzy wezly; Kostomiloty - tgczacy jg
z drogg krajowa nr 5, Wroctaw Poludnie oraz
Bielany Wroctawskie z drogg wojewddzka
nr 35, Miasto Swidnica jest skomunikowane
z Wroctawiem droga krajowa nr 35,
zapewniajgcg potaczenie z drogg ekspresowg
S3 - wezet Bolkéw przez Swiebodzice (DK34)
i Dobromierz (DK5).

DK35 (ul. Zamenhofa) zapewnia dojazd do
centrum  miasta  mieszkaricom  osiedla
Mtodych- jednych z najwiekszych osiedli w
Swidnicy. Gtéwnymi barierami naturalnymi
i przestrzennymi miasta sa:

W osi potnoc - potudnie: linia kolejowa nr

137 (Legnica-Katowice) przecinajaca
miasto na zachéd od centrum oraz
naturalna bariera przestrzenna - rzeka
Bystrzyca, przeptywajagca przez Swidnice
w jej wschodniej czesdi,
linia kolejowa nr 285, oddzielajaca sie od
linii 137 w potudniowej czesci miasta
i okrazajgca je od potudnia i wschodu

llod¢ samochodéw osobowych w 2018 r.

(92 938'9) przypadajgcych na 1000
mieszkaficéw Powiatu Swidnickiego wyniosta

1 Dane BDL za 2017 r.

589,7 pojazddéw, a rok wczesniej 568,17
pojazdéw na 1000 oséb. Wartosci te sg na
poziomie $redniej krajowej: 610 poj./1000
mieszkancéw w 2018 r., a w 2017 r.: 585,5
poj./1000 mieszkancow.

Gtéwnymi generatorami ruchu w miescie sa:
Specjalna Strefa Ekonomiczna - (Invest Park -

Aleja Colgate, Bystrzycka, Przemystowa,
Towarowa, Wokulskiego), sie¢ obiektow
handlowych  zlokalizowanych  przy  ul.
Westerplatte (Galeria Swidnicka),
ul. Strzegomska (Multi  Park), ul. Ceglana
(Vendo Park), ul. Mieszka | (targowisko

miejskie), do ktérych podréze wykonywane s3
przede wszystkim z najwiekszych osied|
mieszkaniowych, tj.: Os. Mitodych, Os. Zarzecze
Os. Zawiszow. Analizujgc edukacje jako kolejny
czynnik generujacy ruch w Swidnicy, nalezy
zauwazy¢, ze sie¢ jednostek edukacyjnych jest
roztozona réwnomiernie i najczeéciej znajduja
sie one na obszarach osiedli mieszkaniowych.

26



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

Sredni Dobowy Ruch
Generalny Pomiar Ruchu w 2015 roku

382}

DK'35 Evnsi i
g 446 Swidnica

137,9)

382

Rys. 2.2 Sredni dobowy ruch - GPR w 2015 r.

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie Danych
DSDIK i GDDKiA

Sredni Dobowy Ruch na odcinku miejskim
Generalny Pomiar Ruchu w 2015 roku

Rys. 2.3 Sredni dobowy ruch na odcinku miejskim -
GPRw 2015 r.

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie Danych
DSDIK i GDDKIA

o

Wspbtczynnik motoryzacji
[pojazdy na 1000 osob]

o PEEY
2017 2018

s

olska

P 586 610

OWJIE.}:'

widnicki 568 590

Rozpatrujgc transport indywidualny prywatny
oraz jego rozfozenie na sieci drogowej miasta,
nalezy zwrdci¢ uwage na najbardziej obcigzone
odcinki takie jak:

sieci drog otaczajgcych Stare Miasto,
drogi rozprowadzajgce ruch w relagji
wschéd-zachéd Swidnicy tj. ulice Szarych
Szeregéw - Esperantystéw - Zamenhofa
oraz  ulice  Westerplatte - Al
Niepodlegtosci - Zeromskiego - Muzealna
- Komunardéw - Ofiar Oswiecimskich,
drogi tgczace podtnocng z potudniowa
czesScig miasta ul. Szarych Szeregéw -
kaczna - Wroctawska - Al. Niepodlegloéci -
Watbrzyska oraz ul.
Komunardow -
Niepodlegtosci - Watbrzyska - Pionierow
Ziemi Swidnickiej - Slaska.

Analizujgc dane Generalnego Pomiaru Ruchu
z 2015 przeprowadzonego na DK 35 i DW382
oraz DW379 réwniez na odcinkach wewnatrz

Sikorskiego
Zeromskiego - Al
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miasta Swidnica, mozna zauwazy¢, ze droga
o najwiekszym zbadanym nategzeniu ruchu jest
odcinek drogi wojewddzkiej 382 taczacy droge
krajowg numer 35 i ulicg Westerplatte (ulicg
Przemystowa i Towarowa), bedacy wiec de
facto obwodnicg centrum miasta, dla pojazdow
zmierzajacych  ze wschodu (od
Wroctawia) na potudnie i potudniowy wschod

strony

(w kierunku Dzierzoniowa) oraz w kierunku
przeciwnym. Tylko mniejsze
natezenia zanotowano na odcinku drogi

nieznacznie

krajowej nr 35 pomiedzy skrzyzowaniami z
DW382 (ul. Przemystowa) i DK379 (ul. taczna)
na drodze krajowej 35 pomiedzy
skrzyzowaniem z ul. Sikorskiego a DW 379 (ul
kgczna). Drugi ztych odcinkéw jest droga

oraz

tranzytowa wschoéd - zachod (np. z Wroctawia
do pétnocnych dzielnic Watbrzycha) omijajaca
centrum miasta od poétnocy. Pierwszy z tych
fragmentow, przenoszenia ruchu
wschoéd - zachdd, jest obcigzony rdéwniez
pojazdami jadacymi DK35 od strony Wroctawia
i skrecajacych na droge 379, na przykiad w

oprocz

kierunku potudniowych dzielnic Watbrzycha.
catodobowymi  GPR, w Swidnicy
przeprowadzano tez lokalne badania natezen

Poza

ruchu w szczytach. Ostatnie, przeprowadzone
jesienig 2019 r.
najwigksze natezenia ruchu miaty miejsce na
skrzyzowaniu DK35 z ulicg Sikorskiego (ponad
2700 pojazdéw w godzinie szczytu) oraz
skrzyzowaniu ulica
Bystrzycka (prawie 2200 pojazdéw w godzinie
szczytu). Badanie to pokazato tez, ze mocno
obcigzone jednopoziomowe
skrzyzowania drogowo - kolejowe: na ulicy
Komunardéw,

badania wskazujg, ze

ulicy Westerplatte z

ruchem sa
Watbrzyskiej gdzie
zanotowano ponad 1500 pojazdéw w godzinie
szczytu. natezenie ruchu na
przejezdzie na ulicy Watbrzyskiej bedzie coraz
bardziej odczuwalne ze wzgledu na planowane

oraz

Wysokie

"' Program Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywa do 2025r.)

Strategia Rozwoju Efektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

uruchomienie polaczen kolejowych na linii
kolejowej 285 Wroctaw - Swidnica - Jedlina
spowoduje  znacznie
zamykanie sie zapor na przejazdach niz
Problem ten moze tez dotkngé
réwniez przejazdu na ulicy Westerplatte, na
ktérych to ulicach notowano wysokie natgzenia
Wystepowanie wysokich natezen
niekoniecznie jednak oznacza
zatoréw drogowych. Sposréd analizowanych
skrzyzowan w badaniu najdotkliwsze zatory

Zdréj, co czestsze

obecnie.

ruchu.
tworzenie

drogowe sg na skrzyzowaniu ulicy Westerplatte
i Bystrzyckiej. Koniecznie nalezy tez odnotowac
wzrost ruchu w ostatnich latach. Przyktadowo
na skrzyzowaniu Bystrzyckiej i Westerplatte o
46% (w stosunku do 2006), a na ul
Przemystowej o 265% (w stosunku do 2011,
ulica przejeta czed¢ ruchu z ul. Wroctawskiej).
Wzrost jest zauwazalny nawet na skrzyzowaniu
i Sikorskiego, ktére zostato
odcigzone wybudowanie nowego,
obwodnicowego odcinka DW 382.
Rozwigzaniem mogacym powaznie odcigzyc
drogi wewnatrz miasta od ruchu tranzytowego
jest budowa obwodnicy w ciggu drogi krajowej
35. O jej budowe od 2001 zabiegajg lokalne
wiadze. wielokrotnych  deklaracji
politykéw szczebla krajowego, nie zostata ona
do dnia dzisiejszego wybudowana, ani nie
znajduje sie w Programie Budowy Droég
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg
do 2025)", Nie jest ona réwniez planowana w
ramach Programu 100 obwodnic na lata 2020
- 2030.”?Na dzien dzisiejszy jedyng droga
pelniaca funkcje obwodnicy Swidnicy, jest

Zamenhofa
przez

Mimo

wspomniana wyzej droga wojewodzka 382.

taczna dtugosc drog publicznych w 2016 r. na

terenie Swidnicy wynosita 140 km, w tym:
drogi krajowe o dtugosci okoto 5,6 km,
drogi wojewodzkie o fgcznej dtugosci
okolo 8,3 km,

12https://www.gov.pl/web/infrastruktura/woje
wodztwo-dolnoslaskie2
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drogi powiatowe o tgcznej diugosci 4,5

km,

drogi gminne i wewnetrzne o l3cznej

diugosci 121,6 km.
W  zakresie polityki parkingowej, Miasto
Swidnica utworzyta w centrum miasta Strefe
Ptatnego Parkowania (SPP). W marcu 2020 r.
strefa obejmowata 44 ulice w obrebie
zabudowy staromiejskiej, podzielone na dwie
podstrefy. W skiad podstrefy pierwszej
wchodzi 30 ulic, a w skiad strefy drugiej 14 ulic.
Ogoina liczba miejsc parkingowych wynosi
okoto 1163. Oplaty za parkowanie mozna
uiszcza¢ w zainstalowanych 70 parkomatach
lub za pomoca aplikacji mobilnej, ktdra
pozwala na elastyczne zaplanowanie postoju
(skrécenie lub wydtuzenie) bez koniecznosci
wracania do pojazdu, a opfata pobierana jest
tylko za faktyczny czas postoju.
W  zakresie transportu rowerowego, przez
Swidnice przebiegaja miedzynarodowe szlaki
rowerowe: EV 9 Euro-Velo Baltyk-Adriatyk
bedacy czescig europejskiej sieci szlakdw
rowerowych (szlak rowerowy R-9). Przez
Swidnice przebiegaly takze dwa ponadlokalne
szlaki w strone Sudetéw, w strone Swiebodzic
i Bolkowa. Ponadto na terenie Miasta istnieje
sie¢ drog rowerowych wraz z ciggami pieszo-
rowerowymi. W 2015 r. ditugosé¢ sciezek
rowerowych wyniosta 16 km, a w 2018 r.
wartos¢ ta wzrosta do 23,5 km. W ostatnich

L

latach przeprowadzono szereg projektéw
inwestycyjnych majgcych na celu poprawe
spojnosci Sciezek rowerowych. Zakres prac
obejmowat:
budowe ciggu pieszo-rowerowego wraz
z oswietleniem  przy ul.  Mikotaja
Kopernika;
budowe Ssciezki rowerowe] wzdtuz ul.
Nadbrzeznej;
budowe kiadki pieszo-rowerowej nad
rzekg Bystrzyca przy ul. Kraszowickiej;
budoweg ciggu pieszo-rowerowegc na
Osiedlu Zawiszéw;
budowe ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz
ulic Kazimierza Odnowiciela i Waleriana
tukasinskiego;
budowe przejscia
tory kolejowe w

pieszo-rowerowego
przez rejonie ul.
Kraszowickiej.

budowe drogi pieszo-rowerowej wzdtuz
ul. Sigskiej, od ul. Stowianskiej do granic
miasta Swidnica wraz z o$wietleniem;
budowe Sciezki rowerowej od ul.
Kraszowickiej do kiadki
rowerowej nad Bystrzyca w Swidnicy.

W Strategii Rozwoju Miasta Swidnica za jedno z

pieszo -

wyzwar uznano deficyt szlakéw rowerowych
przebiegajgcych przez miasto i brak spdjnej
sieci oraz brak promocji tego ekologicznego
sposobu transportu.
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Rys. 2.4 Obszar funkcjonowania Strefy Platnego Parkowania

Zrédio: Materialy Urzedu Miejskiego w Swidnicy

2.4.4. Istniejacy system zarzadzania ruchem

W Swidnicy nie funkcjonuje inteligentny system

zarzadzania ruchem w postaci ,ITS" t).
Jntelligent  Transportation System” czy
inteligentne]  sygnalizacji sSwietlnej przy

skrzyzowaniach. Dla pasazeréw komunikacji
publicznej na 15tablicach  dynamicznej

informacji pasazerskiej, rozmieszczonych na
przystankach, wyswietlane s3 informacje
o przewidywanym czasie przyjazdu autobusu.
Sa na nich réwniez prezentowane inne
komunikaty, np. o zmianach oraz zaktdceniach
w ruchu. Podobng funkcje petni aplikacja

30



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

mobilna myBUS, bedgca mobilnym systemem
informacji pasazerskiej, dzieki ktéremu mozna
zaplanowa¢ podréz komunikacjg miejska
w Swidnicy czy sprawdzi¢, gdzie znajduje sie

ﬁ

Fuar 0k § Son g e

oczekiwany autobus. Sporym udogodnieniem
sq naklejki z kodami QR na wszystkich
przystankach, ktére uruchamiajg wirtualng
Dynamiczng Informacje Przystankows.

2.4.5. Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

W Swidnicy znajduje sie jedna stacja szybkiego
tadowania samochodéw elektrycznych. Punkt
znajdujgcy sie przed budynkiem starostwa
powiatowego jest bezptatny i wyposazony
w jedno ztgcze tadowania typu TYPE 2 (inaczej
Mennekes)'®, Zostat oddany do uzytku

publicznego w 2019 r. Ponadto na terenie
Miasta znajdujg sie dwie tadowarki wolnego
tadowania (na terenie VENDO Park i parkingu
sklepu Kaufland) wyposazone w gniazdka typu
WALL(EURO) oraz Caravan Mains Socket.

TYPE 2

inacze] 2wane Mennekes, od firmy kicra opracowata dane ziacze, umozliwiajace szybkie
tadewanie pradem zmiennym (AC) dedykowanymiw instalacjach jednofazowych (3,6 kW)
badz trojfazowych (nawet do 44 kW)

CARAVAN MAINS SOCKET

przytacze przeznaczone do przesytania pradu jednofazowego o natezeniu 16A, oferujac
moc maksymalnie 7,68 kW

WALL (EURO)

Ztacze wolnego fadowania

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie https://www.orpa.pl/

Yhttps://swidnica24.pl/2019/12/elektryczne-auto-
naladujesz-przed-starostwem-foto/;
https://www.plugshare.com/
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o SEIHTD

Rys. 2.5 Lokalizacja ogdinodostepnej infrastruktury tadowania w Swidnicy

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie https://www.plugshare.com

2.4.6. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych oraz kierunek planéw
inwestycyjnych niezbednych do ich zniwelowania

2020)
miejskiej

Obecnie na kwiecien
w swidnickiej komunikacji
eksploatowany jest jeden 19-letni pojazd
MAN NG312 z norma emisji spalin EURO 2
oraz dwa 16-letnie autobusy MAN NG313 z
norma emisji spalin EURO 3. S3 to najstarsze
autobusy we flocie operatora, ktére powinny
zosta¢ wymienione w najblizszych latach.
Przeprowadzanie systematycznych zakupdw
nowego taboru pozwoli utrzymanie
obecnej Sredniej wieku pojazddw.

(stan

na

32

Od maja 2020 r. w swidnickiej komunikacji

miejskie] sg uzytkowane dwa autobusy
zeroemisyjne o napedzie  elektrycznym.
tadowanie pojazdow odbywa sie

z wykorzystaniem dwustanowiskowej
tadowarki plug-in oraz szybkiej tadowarki
pantografowej, zlokalizowanej na terenie
zajezdni ul.  Inzynierskiej. Wedtug
Wieloletniego ~ Planu  Dziatalnosci  MPK
LSwidnica” sp. z 0.0. ha lata 2020-2035, na lata

2021-2023 zaplanowano zakup 6 nowych

na
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autobuséw niskoemisyjnych. Do 2028 r.
zaplanowano zakup minimum 6 nowych
autobuséw z napedem elektrycznym (w celu

spetnienia wymogow ustawy
o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych).  Wymiana  autobuséw

z wykorzystaniem
finansowania zewnegtrznego.

powinna nastgpic

System dynamiczne] informacji pasazerskiej
nie obejmuje wszystkich
komunikacji miejskiej, cechujgcych sie
relatywnie  wysokg liczbg
rozpoczynajgcych z nich
autobusem. Przewiduje sie
liczby przystankéw objetych
rozktadowa typu real-time.

przystankow

pasazeréow
przejazd
rozszerzenie
informacjg

W obszarze zadan komunalnych w pierwszej
kolejnosci powinno sie zastgpi¢ najstarsze
pojazdy napedzane paliwami
konwencjonalnymi oraz charakteryzujgce sie
najgorszymi normami emisji spalin w celu
spetnienia art. 35 wust. 2
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

ustawy o

by

urzedowi
Swidnica

Wymogi ustawowe narzucajg
obstugujgcemu  Gmine Miasto
(art.35 ust.1 ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych) wymiane 30%
pojazdéw na zeroemisyjne do 2025 r.
z uwzglednieniem przepiséw przejsciowych
(udziat 10% pojazdéw zeroemisyjnych od
1 stycznia 2020 r.). Ze wzgledu na wiek
pojazdéw jako pierwszy powinien zostac
wymieniony samochdéd marki Ford (2005).

W przypadku infrastruktury do fadowania
sie dazyc
rozmieszczenia

pojazdéw powinno
do rownomiernego
tadowarek, miedzy innymi przy instytucjach
publicznych,
zamieszkania.

sklepach, miejscach

Kontynuowana tez powinna by polityka
rozbudowy sciezek rowerowych na terenie
Miasta w celu stworzenia spéjnego systemu
drdg rowerowych.

Tab. 2.9 Niedobory jakosciowe i ilosciowe systemu komunikacyjnego w Swidnicy

Cecha Wartos¢ cechy
Udziat autobusdw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej 1%
Udziat autobuséw niskoemisyjnych w komunikacji miejskiej 32%
$redni wiek autobuséw KM 5,8 lat
Informacja real-time na przystankach istnieje na 15 przystankach
Informacja real-time na smartfony istnieje
Stacjonarne automaty biletowe funkcjonuja na 12 przystankach
Mobilne automaty biletowe nie funkcjonujg
Moiliwos$¢ zakupu biletu w kasowniku istnieje
Moiliwos¢ zakupu biletu przez aplikacje mobilng istnieje
Spéjna sie€ tras rowerowych nie istnieje
Liczha ogéinodostepnych punktéw tadowania EE 3 szt
System ITS nie funkcjonuje
Strefa Platnego Parkowania Istnieje
Wspétczynnik motoryzacji 590 poj. / 1000 mieszkancow
Udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw stuibowych UM 0%
Udziat pojazdow zeroemisyjnych przeznaczonych do realizacji zadan 0%
komunalnych

Zrédio: Opracowanie wtasne

33



OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU

ELEKTROENERGETYCZNEGO MIASTA SWIDNICY

A 4
R
s \

. .w W :
4

P ANV SRV V. S L AN, S BN a N\

7 NASLISIEISZ ZNINPRIAN NN N

INSZR ST NADR S7 AT &

\ 7 “ \
o 4
/

7

b SRR e
N2\
T



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

Lo

2.5. Opis istniejgcego systemu elektroenergetycznego miasta

Swidnicy

System elektroenergetyczny Swidnicy jest
czescig catego systemu ogélnopolskiego.
Tworzg go wszystkie urzgdzenia stuzace do
wytwarzania, przesytania i rozdziatu energii
oraz pozostate urzgdzenia podigczone do tego
ukfadu, bedace ,odbiornikami”. Infrastruktura
wchodzaca w skfad Krajowego Systemu
Elektroenergetycznego (KSE) jest zwana
Jinfrastrukturg krytyczng”, stanowi

Korzysci z
wzajemnego
potaczenia systemow
energetycznych
panstw

o bezpieczefistwie ~ gospodarczym kraju
iregionu. W Polsce KSE jest sterowany
centralnie, a nad jego pracg czuwa Krajowa
Dyspozycja Mocy. Nalezy wspomniec, ze linie
energetyczne tacza Polske z sasiednimi
krajami, a wigkszos¢ systemdéw w Europie jest
wzajemnie powigzana i tworzg najwigkszy na
Swiecie uktad synchroniczny.

Wzajemnie
optacalna,
miedzynarodowa
wymiana
handlowa

Redukcja
wymaganej
rezerwy
mocy W
systemie

2.5.1. Ocena bezpieczeristwa energetycznego Swidnicy

Dystrybutorem sieci elektroenergetycznych na
terenie Miasta jest TAURON Dystrybucja S.A.
oddziat w Watbrzychu. Zapotrzebowanie na
energie elektryczng jest w petni pokrywane
przez obecny system elektroenergetyczny,
nawet przy zastosowaniu standardowych
przerw w dostawie energii. Przebiegajgce przez
teren miasta linie wysokiego, $redniego
i niskiego napiecia wraz zinfrastrukturg
towarzyszaca sa w dobrym stanie technicznym.

" ,Plan gospodarki niskoemisyjnej na terenie Gminy
Miasto Swidnica®, 2016r.,, 6.1.3. Zuycie energii elektrycznej.

Na terenie miasta sie¢ rozdzielcza sredniego
napigcia ma charakter pierscieniowy, dzieki
czemu jest w stanie zasili¢ wieksze grono
odbiorcéw w razie awarii. W celu zapewnienia
bezpieczeristwa dostaw energii planowane sg
zadania instalacyjne zwigzane m.in. z budowa
dowigzan kablowych.™

Do przesytania
z elektrowni  do

energii
odbiorcy

elektrycznej
koncowego
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potrzebne jest obnizenie napigcia na nizsze.

Przez linie wysokiego napiecia 110kV
dostarcza sie prad do stacji
elektroenergetycznych, w ktorych

transformuje sie prad do Sredniego napigcia,
przewaznie do 15 kV. Sieci Sredniego i niskiego
napiecia sg sktadnikami Miejskiej Sieci
Energetycznej (MSE). Jej celem jest
dostarczenie energii do Osiedlowych Sieci
Energetycznych (OSE) i za pomocg sieci
niskiego napiecia dostarczenie energii do
konsumentow.

Linie niskiego napiecia (NN} na terenie miasta
wykonane sg jako kablowe oraz napowietrzne.
Sieci napowietrzne sg sukcesywnie
modernizowane poprzez wymiane starych
stupéw | przewodéw na izolowane lub ich
wymiane na linie kablowe. Stan techniczny sieci
wysokiego, Sredniego i niskiego napiecia,
zasilajacej odbiorcéw z terenu miasta Swidnica
w energie elektryczng, zostal oceniony przez
wiasciciela jako dobry.

760
740
720
[kwh] 700
680 @ @

660

640

2014 2015
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Uktad pracy sieci elektroenergetycznej jest tak
skonfigurowany, aby w przypadku uszkodzenia
linii lub stacji elektroenergetycznych (np. na
skutek zlych warunkdw atmosferycznych,
kradziezy lub awarii urzadzen
elektroenergetycznych) istniata mozliwos¢
zasilenia odbiorcdw z innych obiektéw
pracujgcych w uktadzie.

Na terenie Centrum Technologii
Energetycznych w Swidnicy funkcjonuje jedna
z najwiekszych w kraju instalacja
fotowoltaiczna, ktorej zadaniem jest zbadanie
jak wytwarzac energie ze storica w warunkach
typowych dla Polskiego klimatu.™

Ponadto na terenie miasta znajduje sie
bioelektrownia rolnicza przedsigbiorstwa Bio-
Wat sp. z 0.0. wytwarzajaca energie elektryczng
o mocy 1 MW.

Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach
domowych na 1 mieszkanica w  kWh
nieznacznie wzrosto w ostatnich 5 latach.

2016 2017 2018

=«@=Wartos¢ zuzycia energii elektrycznej [kWh]

Rys. 2.6 Zuzycie energii elektrycznej w Swidnicy

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie: Banku Danych Lokalnych GUS

15ht:tp:flct:e-front.cte.fe.':l.pl."Wyda rzenia/Najwieksze-w-
Polsce-laboratorium-energii-slonca, dostep 05.03.2020 .
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Tab. 2.10 Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych w Swidnicy w latach 2014-2018

Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Wartos¢
| zuzyda energi
elektry o 680,02 679,32 699,18 747,55 745,22
| [kWh}

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie: Banku Danych Lokalnych GUS

W celu zapewnienia bezpieczenstwa dostaw
energii na terenie miasta zlokalizowano kilka
stacji elektroenergetycznych  wysokiego
napiecia o napieciu 110 kV:

Swidnica: ,Swidnica” (110/20kV),
Swidnica: ,Jagodnik” (110/20kV),
Swidnica: ,Stotwina” (110/20kV),
Swidnica: ,Zawiszéw” (110/20kV).

Obcigzenie stacji zasilajgcych Swidnice zawiera
sie w granicach 50+70% w zaleznosci od
lokalizacji - najmniej obcigzona jest obecnie
stacja na Zawiszowie.

Plany rozwoju operatora Krajowego Systemu
Przesytlowego PSE SA obejmuja dziatania na
obiektach powigzanych w sposéb posredni
zsystemem zasilania miasta z poziomu
Zrodtowego, tj. systemu NN. Do planowanych
dziatai  bezposrednich  nalezeé  bedzie
planowana rozbudowa stacji 400/220/110 kV
Swiebodzice dla wprowadzenia linii 400 kV
Mikutowa- Swiebodzice oraz budowa linii 400
kV Mikutowa-Swiebodzice. Dziatania te wplyna
na wzmochienie bezpieczenstwa zasilania
Swidnicy w energie elektryczna. Produkcja
energii elektrycznej na poziomie lokalnym ma
udziat minimalny i praktycznie stuzy do
pokrycia potrzeb wiasnych wytwdrcow.

Po stronie dystrybucji energii elektrycznej na
terenie miasta operator systemu
elektroenergetycznego TAURON Dystrybucja
SA Oddziat w Watbrzychu w obowiazujgcym
»Planie inwestycyjnym na lata 2016+2018" oraz
w projekcie Planu Rozwaju na lata 201742022
ujgt szereg zadan inwestycyjnych -
modernizacyjnych, ktére winny zapewnic
wymagany stopien bezpieczenstwa zasilania
miasta w energie elektryczna. Do takich zadan
nalezg miedzy innymi dziatania:

obejmujgce dostosowanie wybranych
linii  110kV do temperatury pracy
w wysokich temperaturach,

dziatania modernizacyjne na stacjach

elektroenergetycznych Jagodnik
i Stotwina
dziatania zwigzane 2z modernizacjg

i rozbudowg systemu sieci SN i nN.

Docelowo  plany
napowietrznej sieci SN i
kablowych. W Planie okreslono
wymagane kierunki dziatan w systemie
elektroenergetycznym, ktére obejmuja
rozbudowe sieci SN 20 kV i nN, jak réwniez
stacje transformatorowe SN/nN.

obejmujg  likwidacje
budowe linii
réowniez
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Sie¢ elektroenergetyczna
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Legenda

Sie¢ elektroenergetyczna o napieciu
15 kv
110 kv

= 220 kV

== 400 kV

¢ @ stacia elektroenergetyczna

> T =3 granica miasta Swidnica

i | granice pozostatych gmin

Rys. 2.7 Siec elektroenergetyczna
Zrédifo: Opracowanie wiasne.
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rie 2 s

2.5.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz

lub inne paliwa alternatywne

Na  podstawie opracowania  prognozy
zapotrzebowania na no$niki energii w Swidnicy
uwzgiedniono nastepujace czynniki
wptywajgce na zmiany zapotrzebowania.

i}

rozwoj zabudowy
mieszkaniowej

przewidywane zmiany

liczby ludnosci miasta

rozwoj przemystu i

przetworczosci

koniecznosc poprawy stanu
jakosci sSrodowiska, a w
szczegoblnosci jakosci
powietrza

Prognoza zapotrzebowania na nosniki energii

w  Gminie Miasto Swidnica  zostata
przedstawiona w  trzech  wariantach
w zaleznosci od rozwoju miasta

i uwarunkowan zewnetrznych.

Wariant zréwnowazony, stanowi podstawe
do wyznaczenia zapoetrzebowania na nosniki
energii dla nowych obszaréw rozwoju, tj. dla
zabudowy mieszkaniowej oddawanie 150
mieszkan rocznie, dla strefy ustug
wykorzystania 70% wytypowanej do
zagospodarowania powierzchni, dia strefy
przemystowej wykorzystanie 50%
powierzchni obszarow wytypowanych.

Wariant optymistyczny, przyspieszenie

tempa rozwoju dla wszystkich stref o 40% w |
- stosunku do zalozen przyjetych jak dia
: _warAiantu -zréwmwai‘onggo

Przewidywania planu zaktadaja zmiane
zapotrzebowania na gaz ziemny na poziomie
zrodlowym dla wariantu zréwnowazonego
z poziomu 570 tys. m® w 2020 r. do poziomu
780 tys. m* w 2030 r., tj. wzrost o 37%.
Prognozowany przyrost zapotrzebowania na
energie elektryczng przedstawionow Tab. 2.11.
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Dla
miasta
na 5239
poziomie
SN

6 853 6 691 3488

Tab. 2.11 Prognozowany przyrost zapotrzebowania na energig elektryczng

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

3543 3529 8728 10396 | 10220

Dla
miasta
na 1572
poziomie
WN

2056 2007 1046

1063 1059 2618 3119 3 066

Zrédio: Opracowanie wiasne

W dokumencie Aktualizacja zafozeri do planu
zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng
ipaliva  gazowe dla  Miasta  Swidnicy
w perspektywie do 2030 r. stwierdzono, ze
zapotrzebowanie mocy dla nowych zasobéw
mieszkaniowych, jakie wystapi do 2030 r,
wahac sig bedzie w granicach 6,5 + 10,5 MW,
natomiast dla odbiorcéw strefy ustug
i wytworczosci osiggnaé moze wielkos¢ ~ 19
MW - liczone na budynku lub obiekcie,
Wielkosci te waha¢ sie mogg w granicach +40%

dla wariantu optymistycznego i wariantu
stagnacji. Maksymalny przyrost
zapotrzebowania ~mocy na  poziomie

Zrédtowym dla miasta, tj. poziomie WN ocenia
sie na okoto 8,8 MW. Autorzy dokumentu na
podstawie analizy zmian zuzycia energii przez
odbiorcéw z terenu miasta Swidnicy z ostatnich
lat (2009 - 2014), przyjeli nastepujgce
zatozenia:

= pozostawanie zuzycia energii elektrycznej
przez odbiorcéw na niskim napieciu

(zabudowa mieszkaniowa + odbiorcy
drobni) na prawie hiezmienionym
poziomie rzedu 80 000 MWh + 4%,

= znaczacy przyrost dla odbiorcéw, gtéwnie
przemystowych na s$rednim napieciu
rzedu 12% S$redniorocznie w minionym
okresie.

Prognozuje sie, ze dla okresu docelowego
wystepowaé bedzie przyrost jej zuzycia na
usrednionym poziomie w zakresie od 2% do 6%
w skali roku. Przetozy sie to na mozliwos¢
wzrostu catkowitego  zuzycia energii
elektrycznej z poziomu 210 800 MWh w roku
2014 do poziomu, ktdéry moze wahal sie
w granicach od 300 000 MWh nawet do 500
000 MWh energii elektrycznej w 2030 r.
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2.6. Analiza SWOT

Klasycznym narzedziem, stosowanym od

wielu
zestawienie

lat w analizie strategicznej, jest
mocnych i stabych stron

analizowanego obszaru oraz okreslenie jego
szans | zagrozen rozwojowych. Nazwa SWOT
pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

L]

S - Strengths (silne strony): wszystko,
co stanowi przewage, zalete
analizowanego podmiotu,
W - Weaknesses (stabosci): wszystko,
co stanowi stabos¢, ograniczenie, wade
analizowanego podmiotu,

» O - Opportunities (mozliwosci): wszystko,
co stwarza dla analizowanego podmiotu
szanse korzystnej zmiany,

» T - Threats (zagrozenia): wszystko,
co stwarza dla analizowanego podmiotu
niebezpieczeristwo zmiany niekorzystne;.

Ponizej przedstawiono analize SWOT
wykonanag dla obszaru rozwoju
elektromobilnosci w Swidnicy. Uwzglednia
ona wiele réznorodnych aspektéw (m.in.
potozenie geograficzne, warunki Zzycia
mieszkancow, rynek pracy, dostepng
infrastrukture, stan srodowiska naturalnego).

Tab. 2.12 Analiza SWOT wdrazania elektromobilnosci w Swidnicy

Mocne strony

Zréwnowazona sytuacja finansowa miasta

Wyspecjalizowane komorki Urzedu Miasta
pozyskujace finansowanie zewnetrzne

Mozliwos¢ kupna biletéw na przejazd
komunikacjg miejska za pomoca aplikacji
mobilnej oraz bezposrednio w autobusie
przy uzyciu zblizeniowych kart ptatniczych
100% udziat niskopodtogowych
autobuséw obstugujacych komunikacje
miejska

Duzy udziat autobusdéw z norma emisji
spalin EURO 5 i wyzsza

Dobrze rozwiniety uktad transportu
publicznego gwarantujgcego polaczenia z
pobliskimi gminami
Dobre polgczenie
z Wroctawiem

komunikacyjne

L]

L
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Stabe strony

Brak integracji taryfowej pomiedzy
swidnicka komunikacja miejska a innymi
systemami transportu publicznego

Kilka podmiotéw odpowiedzialnych za
zarzgdzanie drogami na terenie Miasta,
prowadzacych autonomiczne polityki
transportowe

Stabo rozwinieta infrastruktura do
tadowania pojazdéw z napgdem
niekonwencjonalnym

Mata ilos¢ nowoczesnej infrastruktury
drogowej, dedykowanej bezposrednio
obstudze transportu zbiorowego
Starzejgce sie spoteczenistwo i wyludnianie
sie  miasta (negatywne  prognozy
demograficzne)

Mata ilos¢ tras rowerowych polgczonych
z sasiednimi gminami

Niekompletna i niespdjna sie¢ drég
rowerowych w miescie
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Mocne strony

Regionalny wezet kolejowy zintegrowany z
dworcem autobusowym i transportem
miejskim

Nowoczesny system pobierania optat za
parkowanie w SPP z wykorzystaniem
aplikacji mobilnej

Wprowadzenie do eksploatacji 2
autobusow elektrycznych

Wysokie bezpieczenstwo energetyczne
miasta

Rozbudowa ogélnodostepne;j sieci
tadowania pojazdéw elektrycznych

Nadanie priorytetu w formie zielonego
Swiatta dla autobusow oraz stworzenie
dynamicznego systemu informacji
parkingowej

Planowana wymiana autobuséw o
napedzie konwencjonalnym na autobusy
o napedzie elektrycznym

Rewitalizacja linii kolejowej nr 285
Wroctaw Gtéwny - Swidnica - Jedlina Zdrdj
oraz mozliwos¢ stworzenia
zintegrowanych weztéw przesiadkowych
Finansowanie zewnetrzne i krajowe

w zakresie transportu i elektromobilnosci
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Brak pojazdéw zeroemisyjnych we flocie
urzedu obstugujgcego Gmine Miasto
Swidnica oraz jednostek organizacyjnych

Brak obwodnicy miasta i ruch tranzytowy
w centrum miasta

Przecigzony system parkingowy na terenie
miasta, na skutek czego mieszkaricy
parkuja w niedozwolonych miejscach

Rozbudowany i silnie zréznicowany w
zaleznosci od rodzaju transportu katalog
ulg ustawowych w komunikacji zbiorowe)j,
utrudniajgcy wprowadzanie biletéw
zintegrowanych

Ograniczona dostepnos¢ komunikacyjna
Starego Miasta transportem publicznym,
obnizajgca konkurencyjnos¢ komunikacji
zbiorowej wzgledem komunikacji
indywidualnej (samochodéw osobowych)

Recesja ogolnogospodarcza

Brak srodkéw wiasnych na realizacje
zatozen Strategii rozwoju
elektromobilnosci

Brak $rodkéw na utrzymanie atrakcyjnej
oferty przewozowej komunikacji miejskiej

Utrata dofinansowania zewnetrznego na
projekty zwigzane z elektromobilnoscig

Pogorszenie kondycji ekonomicznej
Miasta - spadek wplywéw z tytutu
podatkéw dochodowych
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e Polityka krajowa i europejska s Awaryjnos¢ nowoczesnych/
ukierunkowana na elektromobilnos¢ prototypowych rozwiazan technicznych z
zakresu Strategii rozwoju
elektromobilnosci

e Zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego e Naciski i sprzeciw spofeczny
transportu zbiorowego poprzez m.in. spowodowany ograniczeniem ruchu
montaz tablic DIP pojazdéw o napedzie konwencjonalnym

e Mozliwos¢ pozyskania srodkéw e Utrzymanie sie wysokich cen pojazdow
zewnetrznych na odnowe taboru elektrycznych i wzrost cen energii

elektrycznej

e Mozliwosc rozbudowy sieci drog e Brak mozliwosci prawnych stworzenia
rowerowych w miescie i z sgsiednimi obszaru metropolitalnego na obszarze
gminami Aglomeracji Watbrzyskiej

e Rozwdj Watbrzyskiej Specjalnej Strefy e Przedsigwziecia infrastrukturalne i
Ekonomicznej Podstrefa Swidnicka organizacyjne zarzadcéw drég w Swidnicy

sprzeczne z politykg zrownowazonej
mobilnosci miejskiej
o Powstanie linii Kolei Duzych Predkosci
(Warszawa - Wroctaw - Praga) w ramach
komponentu kolejowego Centralnego
Portu Komunikacyjnego

Zrédio: Opracowanie wiasne
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3. Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Swidnicy

3.1,

Zgodnie z zatozeniami misji miasta, Swidnica
ma wspiera¢ kazdego mieszkanca bez
wyjatku i zapewni¢ mu peing Sciezke rozwoju,
zagwarantowaé  przyjazne | bezpieczne
warunki do pracy, a takie wazrost
przedsiebiorczosci w regionie. Podejmowane
dziatania majg prowadzi¢ do budowania
wzajemnego zaufania oraz wysokiej jakosci
warunki Zycia w atrakcyjnym izadbanym
otoczeniu. Dziatania dazgce do urealnienia
takie] wizji miasta to m.in. otwarto$¢ na
zmiany opierajgce sie na endogenicznym
rozwoju w oparciu o tradycyjne wartosci,
wspolne dziatanie oparte na efektywnej
komunikacji i wzajemnym zaufaniu
miejskiego Srodowiska, zwiekszenie jakosci
zycia  oraz unowoczesnienie  gospodarki
bedacych wynikiem podejmowanych krokéw

3.2.

Program Rozwoju Elektromobilnosci jest
jednym z projektéw flagowych Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR). Cele

3.2.1.
przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci powstat jako
odpowiedZ na szybko rosnacy rynek
elektromobilnosci, ktdry stanowi alternatywe
dla  pojazdéw  spalinowych.  Wedhug
dokumentu rozwd] elektromobilnosci ma
przyczynic sig do wygenerowania
dodatkowego popytu na energig, ktéra
pozwoli na  sfinansowanie  innowacji
w sektorze energii, a takze poprawi¢ jakos¢
powietrza. Autorzy zauwazajg takze zmiane
sposobu korzystania z samochodu na $wiecie

Plan Rozwoju Elektromobilnosci
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Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

w realizacji Strategii Rozwoju Miasta
Swidnica.

Od maja 2020 r. w Swidnicy sa
eksploatowane 2 pojazdy =zercemisyjne

wykorzystywane w komunikacji
Przy wykonywaniu innych
komunalnych pojazdy elektryczne nie sa
wykorzystywane, W miescie znajduja sie trzy
ogolnodostepne tadowarki do tadowania
samochodéw  elektrycznych, w  tym
1 szybkiego tfadowania przy Starostwie
Powiatowym. Ponadto na terenie zajezdni
MPK Swidnica znajduje sie infrastruktura
tadowania autobuséw  elektrycznych,
tworzona przez 1 tadowarke pantografowg
tadowania szybkiego oraz 2 fadowarki plug-in
tadowania wolnego.

miejskiej.
zadan

Przeglad krajowych dokumentoéw strategicznych

Strategii oraz Programu s3 realizowane
poprzez pakiet dokumentow strategicznych,
ktore przedstawione sg ponizej.

w Polsce ,(Energia dla

spowodowana zakorkowanymi ulicami lub
brakiem miejsc do parkowania. Skutkuje to
zwiekszeniem popularnosci wspéinych form
transportu takich jak car-pooling oraz system
car-sharing, ktéry moze by¢ obstugiwany
samochodami elektrycznymi. W nastepnej
czesci planu okreslono trzy cele planu
rozwoju elektromobilnosci w Polsce.

Stworzenie warunkéw dla
elektromobilnosci Polakéw - rozwgj

rozwoju
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elektromobilnosci wymaga osiggniecia
odpowiedniego poziomu nasycenia
rynku pojazdami elektrycznymi. Celem
jest miliona

osiagniecie pojazdow

elektrycznych na polskich drogach
w 2025 r."® Plan zaktada réwniez rozwoj
infrastruktury tadowania, ktéra sprawi,
ze pojazd elektryczny bedzie tak samo
funkcjonalny, jak pojazd spalinowy.
bariera
sg wysokie
pojazdéw elektrycznych. Rozwigzaniem
problemu majg by¢ mechanizmy
wsparcia udzielane przez instytucje
publiczne, za pomocg ktorych bedzie
stymulowany popyt na pojazdy
elektryczne do momentu ich
popularyzacji.

Rozwdj przemystu elektromobilnosci -

Kolejng W rozwoju

elektromobilnosci ceny

wigczenie sie  Polski w  rozwoj
elektromobilnosci  pozwoli  polskim
producentom, ktorzy sg obecnie
poddostawcami, wejs¢ na wyzszy

poziom i poszerzyt skale dziatalnosci.

Stabilizacja sieci elektroenergetycznej -
wiaczenie  pojazdéw  elektrycznych
moze doprowadzi¢ do przesunigcia
obcigzenia sieci energetycznej, tak aby
obnizy¢ zapotrzebowanie na moc
w szczycie izwiekszy¢ je w okresach
pozaszczytowych. Dostosowanie
infrastruktury do
gospodarki bedzie sie wigzato z duzymi

naktadami inwestycyjnymi.

zmieniajgcej sie

W dalszych czedciach dokumentu okreslono
dziatania, ktére majg =zosta¢ podjete
w ramach ,drogi do elektromobilnosci”. Plan
przewiduje dziatania, ktére stworzg algorytm
optymalizujacy i ograniczajgcy
rozmieszczenie infrastruktury do miejsc

6 W nowszych dokumentach takich jak: ,Analiza
stanu rozwoju oraz aktualnych trenddw
rozwojowych w obszarze elektromobilnosci w
Polsce" zatozono poziom 300 tys. elektrycznych
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krytycznych, gdzie brak punktow tadowania
bedzie zmniejszat funkcjonalnos¢ pojazdéw
elektrycznych (gtéwnie w obszarach duzych
aglomeracji oraz transeuropejskich korytarzy
transportowych),  Autorzy = dokumentu
podkreslajg rowniez duzg role administracji
publicznej, szczegdlnie lokalnej, w projekcie
rozwoju elektromobilnosci, m.in. poprzez
zakup autobuséw elektrycznych czy rozwdj
systemdw  car-sharing  opartych  na
samochodach elektrycznych. Dzigki temu
administracja samorzadowa ma mozliwos¢
dostarczania informacji zwrotnej na temat
implementacji proponowanych centralnie
dzialan, ktére zostaty ujete w 3 etapach:

= Etap | (2016-2018) - przygotowawczy,

wdrozenie programéw  pilotazowych,
ktére  spowodujg  zainteresowanie
spoteczne elektromobilnoscig.

Wprowadzenie regulacji, ktére zostaly
doprecyzowane w dokumencie ,Krajowe
ramy polityki infrastruktury
paliw alternatywnych”, opisanym
w podrozdziale 3.2.2.

Etap Il (2019-2020) - stworzenie katalogu
dobrych praktyk komunikacji spoteczne;j

rozwoju

w zakresie elektromobilnosci na

podstawie uruchomionych programéw

pilotazowych. Etap obejmuje
wprowadzenie tematyki
zrdwnowazonego transportu do

podstawy programowej edukacji szkolhej
i wczesnoszkolnej. Ponadto zakiada on
okreslenie modelu biznesowego budowy
infrastruktury tadowania oraz budowe

dia
napedzanych gazem

infrastruktury
elektrycznych |

pojazdéw

ziemnym. Kolejnym elementem etapu I

jest zacheta do zakupu pojazdow
elektrycznych (doptaty, zmiany
samochodéw w 2025 roku. W Strategii

Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku okreslono liczbe 600 tys. samochodach
elektrycznych.
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w podatku akcyzowym dla samochodéw

elektrycznych, korzystniejsza
amortyzacja podatkowa czy zwolnienie
z optaty emisyjnej pojazdéw
elektrycznych) oraz zwigkszenie
zainteresowania samorzadow
transportem elektrycznym.

Etap Il (2020-2025) - stworzenie

Swiadomosci, ze elektromobilno$¢ jest
niezbedng odpowiedzia na wyzwania

zmieniajgcej sie rzeczywistosci.
Wykreowanie mody na ekologiczny
transport, ktéra bedzie stymulowad
popyt na pojazdy  elektryczne.
Administracja bedzie wykorzystywaé
3.2.2. Krajowe ramy polityki
alternatywnych

Rada Ministréw dnia 29 marca 2017 r. przyjeta
Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych w odniesieniu do energii
elektrycznej i gazu ziemnego w postaci
CNGiLNG stosowanych w transporcie
drogowym oraz transporcie wodnym.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych zawieraja:

oceng aktualnego stanu i okreslenie
mozliwosci  przysztego rozwoju rynku
w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu,

ogoélne | szczegdtowe cele dotyczace
infrastruktury:
do tadowania pojazdow
elektrycznych,

o do tankowania gazu ziemnego
w postaci CNG i LNG,

o rynku pojazddéw napedzanych tymi
paliwami,

propozycje instrumentéw wspierajgcych
osiggniecie ww. celéw oraz niezbedne
do wdrozenia zatozefi Planu Rozwoju
Elektromobilnosci, takich jak (szczegdly
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pojazdy elektryczne w swoich flotach.
Przewiduje sie réwniez budowe stacji
tadowania przy budynkach
publicznych oraz rozwdj infrastruktury
dedykowanej dla komunikacji zbiorowej.

W  dokumencie zasugerowano takie
zastosowanie instrumentow wsparcia takich
jak: bezptatne parkowanie w centrach miast
dla pojazdéw zeroemisyjnych, mozliwosé
korzystania z buspaséw, wijazd do stref
z ograniczonym ruchem w centrach. Waznym
aspektem w rozwoju elektromobilnosci ma

instytucji

by¢ elektryfikacja flot autobusowych
w miastach, ktére mogg sta¢ sie ich
wizytéwka.

rozwoju infrastruktury paliw
zostang okreslone na poziomie
ustawowym):

o system doptat do zakupu pojazddw
napedzanych CNG, LNG, energia
elektryczng razem z infrastrukturg
do ich zasilania,

o wsparcie samorzaddw w polityce
optat za parkowanie pojazdéw
niskoemisyjnych,

wprowadzenie obowigzku
wykorzystywania pojazdéw
niskoemisyjnych przez

przedsiebiorstwa realizujgce ustugi
publiczne,

o wprowadzenie obowigzku
zapewnienia odpowiednie] mocy

przytacza dla parkingdw
zlokalizowanych przy nowo
wybudowanych budynkach
uzytecznosci  publicznej  oraz
budynkach mieszkalnych

wielorodzinnych,

wprowadzenie mozliwosci
korzystania przez pojazdy
niskoemisyjne  ze  specjalnie
wydzielonych paséw dla
komunikacji zbiorowej (tzw.
buspasy),
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O wprowadzenie stref
niskoemisyjnych (zeroemisyjnych)
w miastach, z mozliwoscig wjazdu
do tych stref tylko dla pojazdéw
elektrycznych,

o umozliwienie bezptatnego
parkowania na publicznych
ptatnych parkingach dla pojazdéw

elektrycznych,
o obowigzek dla instytucji
publicznych  udzialu  pojazdéw

niskoemisyjnych we flotach na
poziomie co najmniej 50% do 2025
I

O opracowanie programu wsparcia
dla samorzadow angazujacych sie

w budowe publicznej
infrastruktury  do  tadowania
pojazddéw elektrycznych

i tankowania CNG,

o wsparcie dla budowy szybkich
tadowarek dla autobusow
elektrycznych, wsparcie dla
miejskich wypozyczalni aut
elektrycznych,

brak akcyzy na pojazdy elektryczne
i wprowadzenie korzystniejszej

a
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stawki akcyzy na  pojazdy
niskoemisyjne,
o korzystniejsza amortyzacja

podatkowa przy zakupie pojazdéw
elektrycznych dla firm - limit
kosztowy zostanie okreslony na
poziomie ustawowym,

D obnizenie stawki VAT na pojazdy

elektryczne,

o zwolnienie  punktéw tadowania
pojazdow elektrycznych
(tzw. stupkdw) z podatku od
nieruchomosci,

o wprowadzenie przy rejestracji

optaty uzaleznionej od wielkosci
emisji szkodliwych zwigzkéw, wieku
i ceny pojazdu.

= wskazanie aglomeracji miejskich
i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych
majg powstac publicznie dostepne punkty
tadowania pojazddw elektrycznych i punkty
tankowania CNG (Swidnica nie zostata
wskazana jako taki obszar).

3.2.2.1. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.
powstata w celu okreslenia  ponizej
przedstawionych warunkéw | obowigzkéw.

OBOWIAZKI INFORMACYJNE W ZAKRESIE PALIW
ALTERNATYWNYCH

WARUNKI FUNKCJONOWANIA STREF CZYSTEGO
TRANSPORTU

KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU
INFRASTRUKTURY. PALIW ALTERNATYWNYCH ORAZ
SPOSOB ICH REALIZAC]I

Wedtug  ustawy, budynki  uzytecznosci
publicznej  oraz  budynki  mieszkalne
wielorodzinne usytuowane w gminach powyzej
100 tys. mieszkancow, w  ktérych
zarejestrowano co najmniej 60 tys. pojazdéw
oraz na 1000 mieszkafcow przypada co

najmniej 400 pojazdéw samochodowych,
powinny zostac zaprojektowane
i budowane  z uwzglednieniem mocy

przylaczeniowej pozwalajacej wyposazyc
miejsca postojowe w punkt tadowania
o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW (obowigzek nie
bedzie dotyczyt Swidnicy ze wzgledu na
niespetnienie warunkéw ustawowych). Art. 35
ustawy zobowigzuje jednostkli samorzadu
terytorialnego, ktérych liczba mieszkancow
przekracza 50 tys. do zapewnienia, aby udziat
pojazdéw  elektrycznych we  flocie
uzytkowanych pojazdéw w obstugujacym jg
urzedzie oraz podmiotach, w ktérych
zlecono wykonywanie zadania publicznego
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wynosit od 1 stycznia 2025 r. co najmniej
30% liczby uzytkowanych pojazdéw (w
przypadku zadarn publicznych istnieje
mozliwosé uzytkowania pojazdow
napedzanych gazem ziemnym). Taki sam
udziat powinny stanowi¢ autobusy
zeroemisyjne we flocie uzytkowanych
pojazdow do obstugi komunikacji miejskiej na
obszarze tej jednostki. Wigze sie to tez ze
sporzgdzaniem, co 36 miesiecy, analizy
kosztow i korzysci zZwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych
przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,.
Jezeli analiza wskazuje na brak korzysci
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych,
jednostka samorzadu terytorialnego moze nie
realizowaé obowigzku osiggniecia udziatu
autobuséw zeroemisyjnych. Art. 38 ustawy
obliguje podmioty wymienione wart. 35i 36 do
przekazania informacji do dnia 31 stycznia
kazdego roku, o liczbie i udziale procentowym
pojazdéw  elektrycznych lub  pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej
flocie pojazdéw na dzien 31 grudnia
poprzedzajagcego  przekazanie  informacji.
Art. 39 ust. 1 pozwala gminom powyzej 100 tys.
mieszkaricow  ustanowi¢, na  obszarze
intensywnej zabudowy i obejmujgcym drogi,
ktérych zarzadcg jest gmina, strefe czystego
transportu, do ktérej zezwala sie na wjazd
pojazdéw  innych niz o napedzie
konwencjonalnym, np. elektryczne, napedzane
wodorem lub gazem ziemnym (rozwigzanie nie
pozwala na wprowadzenie rozwigzania
w Swidnicy ze wzgledu na niespelnienie
warunkéw ustawowych). Art. 39 ust. 4b
umozliwia wprowadzenie oplat za wjazd do
strefy czystego transportu, ktére beda
stanowi¢  dochéd gminy  wykorzystany
wytacznie na potrzeby: oznakowania strefy
czystego transportu, zakupu autobuséw

3.2.3.

Wedtug art. 28z ust. 2. ustawy powolujgcej
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu tj.
ustawy z dnia 6 czerwca 2018 r, o zmianie

B

zeroemisyjnych, pokrycia kosztéw wykonania
analizy kosztdéw ikorzysci. W art. 60 ust. 1
ustawy  okreslono  wymogi  dotyczace
minimalne] liczby punktow tadowania oraz
punktéw tankowania spreionego gazu
ziemnego (CNG) do dnia 31 grudnia 2020 .
m.in. dla gmin o liczbie mieszkaricéw zej
100 tys., liczbie zarejestrowanych pojazdéw co
najmniej 60 tys. pojazdéw oraz 400 pojazdéw
samochodowych na 1000 mieszkarcow.

60 punktéw
tadowania

2 stacje tankowania
sprezonego gazu
ziemnego (CNG)

W  akcie prawnym okreslono tez przepisy
przejsciowe - art. 68 ust. 2 ustawy nakazuje
jednostce samorzadu terytorialnego, aby
udziat pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw od 1 stycznia 2022
r. wynosit co najmniej 10%. Taki sam udziat
jest wymagany we flocie podmiotéw, ktére
wykonujg zadania publiczne (réwniez od 1
stycznia 2022 r.). W przypadku autobuséw
zeroemisyjnych ich udziat powinien wynosic:

5% - od 1 stycznia 2021 r.,
10% - od 1 stycznia 2023 r,,
20% od 1 stycznia 2025 r.

Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

ustawy o biokomponentach i biopaliwach
cieklych  dysponentem  Funduszu jest
minister wiasciwy do spraw energii, zarzadcg
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Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. Srodki Funduszu sa
przeznaczone  na  wsparcie  dziatan
zwigzanych z wykorzystaniem sprgzonego
gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu
ziemnego (LNG), wodoru lub energii
elektrycznej w transporcie. Wyrdznione sa
miedzy innymi dziatania zwigzane z:

budowa lub rozbudowg infrastruktury
do dystrybucji lub sprzedazy paliw
alternatywnych oraz do tadowania
pojazdéw energia elektryczna,

publicznym transportem zbiorowym
dziatajgcym w szczegdlnosci
w aglomeracjach miegjskich, na
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obszarach, na ktérych ustanowione
zostaty formy ochrony przyrody zgodnie
z przepisami o ochronie przyrody,

programami edukacyjnymi
promujgcymi  wykorzystanie  paliw
alternatywnych oraz energii

elektrycznej w transporcie,

» zakupem nowych pojazdéw zasilanych
paliwami alternatywnymi oraz energig
elektryczna,

w analizg i badaniem rynku paliw
alternatywnych i energii elektrycznej.

Finansowanie z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu zostalo dokiadnie opisane w
rozdziale 4.7.

Przeglad gminnych dokumentoéw strategicznych

Analiza kosztow i korzysci zwiazanych z wykorzystaniem

autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji

3.3
S B A
miejskiej

Dokument  zostat  wykonany  zgodnie
z ustaleniami ptyngcymi z tredci zapiséw
Ustawy zdnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. 2020 poz. 908 z pdin. zm.).

Przygotowanie tego typu opracowania jest
obligatoryjne dla Swidnicy, tak jak kazdej
jednostki samorzadu terytorialnego
okreslonego w wyzej wymienionej ustawie.
Jego tres¢ musi by¢ aktualizowana raz na trzy
lata i uwzgledni¢ zmiany cen rynkowych oraz
dostepnos¢ technologiczng nowych rozwigzan.

W  ,Analizie kosztéow | korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych
przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej”
(zwane dalej AKK), zostata przeprowadzona
wielokryterialna analiza wyboru wariantu
taboru. Warianty brane pod uwage w analizie
to zakup i eksploatacja nastepujgcych typow
pojazddw:

autobusy elektryczne z wodorowymi
ogniwami paliwowymi,

autobusy elektryczne akumulatorowe
w modelu opartym o tadowanie
pojazdéw wytacznie metodg plug-in,

autobusy elektryczne akumulatorowe

wmodelu opartym o tadowanie
pojazdow metoda plug-in  oraz
pantografem,

trolejbusy,

autobusy o napedzie konwencjonalnym.

Poszczegélne warianty byly oceniane pod
wzgledem  technicznym, $rodowiskowym,
spotecznym, ekonomiczno - finansowym oraz
pod wzgledem dostepnosci technologicznej.
Najwyzsza ocene sposréd  autobusow
zeroemisyjnych w analizie otrzymat wariant
zakupu i eksploatacji autobuséw elektrycznych
z tadowarkami plug-in i pantografowymi.

W dokumencie wskazano, ze struktura
wielkosciowa taboru nie powinna ulec
znaczacym zmianom, gdyz nowe autobusy
powinny zastgpic najbardziej
wyeksploatowane  modele  we  flocie,
gwarantujgc wcigz dopasowanie wielkosci
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pojazdow do popytu efektywnego na przewozy
w komunikacji miejskiej.

Wynik niniejszej AKK nie wykazat przewagi
korzysci nad  kosztami w  zwigzku
z wprowadzeniem do eksploatacji autobusow
zeroemisyjnych. Zwalnia on z obowiazku
osiggnigcia wymaganego udzialu autobuséw
zeroemisyjnych tylko w okresie do trzech lat od
daty jej sporzadzenia.

W kolejnych latach wraz z rozwojem
technologii i spadkiem cen autobuséw
zeroemisyjnych wynik nastepnej AKK moze
wskazywac na zasadnos¢ wprowadzenia ich do
eksploatacji, niezaleznie od zastosowanych
rozwigzan technicznych.

Zaznaczono, ze realizacja zakupu powinna
zosta¢ poprzedzona odpowiednig analiza
wykonalnosci inwestycji, w tym np. analiza
kosztéw i korzysci sporzadzong wytacznie
w zakresie np. linii zdefiniowanej do
elektryfikacji, w przeciwieristwie do niniejszego
dokumentu, w ktérym analizowany jest

3.3.2. Plan zréwnowazonego

L

kompleksowo  caty komunikacji

miejskiej w Swidnicy.

system

W zaleznosci od potrzeb i uwarunkowan

zewnetrznych uwzgledniono réowniez
w dokumencie poniesienie naktadow
inwestycyjnych na zakup pojazdéw

zeroemisyjnych w latach wczesdniejszych,
anizeli w terminach wskazanych w ustawie
i AKK.

Do elektryfikacji przewidziano w catosci linie 1,

6, 7 oraz czesciowo 50, 52. Prognozowane
naktady inwestycyjne na projekt elektryfikacji
$widnickiej komunikacji miejskiej wynosza
27480000 zt, na ktére sktadaé sie bedzie
przede  wszystkim  zakup  autobuséw
elektrycznych oraz budowa niezbednej
infrastruktury  tadowania. W momencie
sporzgdzania Strategii na terenie Swidnicy
funkcjonowata juz na terenie zajezdni
operatora przy ul. Inzynierskiej, 1 szybka
tadowarka pantografowa o mocy 250 kW oraz
2 tadowarki plug-in o mocy fadowania min. 45
kW.

zbiorowego Gminy Miasto Swidnica

Celem planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego jest
Zapewnienie dotychczasowego stopnia

spetnienia postulatu dostepnosci komunikacji
miejskiej w miescie Swidnica, Gminie Swidnica
oraz Gminie Marcinowice z zapewnieniem
odpowiedniego standardu ustug
transportowych. Szczegétowe cele dokumentu
zostaty przedstawione na grafice w kolumnie
obok.

rozwoju publicznego transportu
| WYSOKI STANDARD USEUG
L4 AMYVOE

~ TRANSPORTOV

™

Zapewnienie
anie dostepnosci
Zely v przestrzennej,

czasowe] i
ekonomicznej
podréznym

uwzglednienie osob

; dbatosc
niepetnosprawnych

0 ochrone
srodowiska
naturalnego

oraz zapewnienienie
wysokiej dostepnosci
dla nich

Zapewnienie Wysoka efekiywnose
integracji obszarowej
i rodzajowej

51



B

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi
transportu  publicznego, jak  réwniez
uwzgledniajac mozliwosci finansowe
samorzaddw, plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
przedstawia gwarantowane standardy ustug
transportu publicznego, sposoby zarzadzania
nim oraz mozliwosci rozwoju. Zakres rzeczowy
planu obszarowo obejmuje tereny gmin -
uczestnikdw porozumieri migdzygminnych,
a przedmiotowo:

sie¢ komunikacyjna, na
planowane wykonywanie

ktérej jest

przewozow
w publicznym transporcie zbiorowym,

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych
z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw
uzytecznosci publicznej, gestosci
zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do

osobom

transportu zbiorowego

3.3.3.
Swidnica

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej na terenie Gminy
Miasta  Swidnica  jest  dokumentem
strategicznym, ktory koncentruje sie na
podniesieniu efektywnosci wykorzystywania
energii, zwiekszeniu udziatu odnawialnych
zrodet energii w ogdlnym bilansie rynku energii
oraz redukcji emisji gazéw cieplarnianych.
W dokumencie przedstawiono:

polityki
szczeblu miedzynarodowym i krajowym,

dotychczasowe  dzialania  Swidnicy
w zakresie efektywnosci energetycznej,
gospodarki niskoemisyjne;j oraz
wykorzystania  energii  ze

zatozenia energetyczne] na

Zrodet
odnawialnych,
charakterystyke Miasta Swidnica,
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niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowe),
preferencje dotyczace wyboru rodzaju
srodkdéw transportu,

planowana oferte przewozows oraz
pozadany standard ustug przewozowych,
uwzgledniajgcy  poziom
i wymagania
przewozowych,
zasady organizacji rynku przewozéw,

jakosdciowy

Srodowiskowe ustug

organizacje systemu informacji dla
pasazera,
przewidywane  finansowanie  ustug
przewozowych,

= planowane kierunki rozwoju transportu
publicznego.

Dokument nie zawiera informacji w zakresie
zastosowania paliw alternatywnych
i elektromobilnosci w transporcie publicznym
na terenie Swidnicy.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej na terenie Gminy Miasto

charakterystyke nosnikow
energetycznych zuzywanych na terenie
Swidnicy,

stan srodowiska,

dzialania w ramach wdrazania planu
gospodarki niskoemisyjnej,
ramy
monitoring podjetych

sposoby  realizacji, czasowe,
finansowanie |

dziatarn w ramach Planu.

W dokumencie stwierdzono, Ze sektor
transportu w Swidnicy jest jednym z wigkszych
konsumentéw energii (odpowiada za 15,7%
catkowite] energii zuzywane] w Miescie),
a ponadto charakteryzuje sie bardzo duzg
dynamika zmian, zaréwno w zakresie liczby
pojazdéw poruszajgcych sie po drogach, jak
i jakosci technicznej tych pojazdéw.
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Udziat poszczegdinych nosnikdéw energii
wykorzystywanych w sektorze transportowym

propan-butan

benzyna
39%

olej napedowy
52%

Rys. 3.1 Udziat poszczegdlnych nosnikow energii wykorzystywanych w sektorze transportowym w 2014 r.

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Roczna emisja CO; zwiazana z wykorzystaniem
poszczegélnych nosnikdéw energii w sektorze
transportowym w 2014 r. wyniosta 34 848,1 Mg

COz/rok.

W planie okreslono tez cele

szczegotowe zwigzane z transportem:

E

ograniczanie emisji CO; oraz emis;ji
zanieczyszczen z instalacji
wykorzystywanych na terenie Miasta,
a takze emisji pochodzacej z transportu,

spetnienie norm w zakresie jakosci

powietrza,

promocja i realizacja wizji
zréwnowazonego transportu -
z uwzglednieniem transportu
publicznego, indywidualnego

i rowerowego w szczegélnosci poprzez:

0 promocje zastosowania pojazdéw
charakteryzujacych sie niska emisjg
spalin do atmosfery, co pozwoli na
zwiekszenie udzialu pojazddw
spetniajgcych zaostrzone normy
emisyjne,

O promocje
energetycznie

efektywnych
sposobéw
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prowadzenia pojazddw,
zwiekszajagca $wiadomosé wsrod
kierowcow  odnosnie  wplywu
techniki jazdy na zuzycie paliwa,

budowe Sciezek rowerowych wraz z

infrastruktura towarzyszaca,
pozwalajacg na wzmozone
wykorzystywanie  roweru  jako

alternatywnego srodka transportu
i promowanie aktywnosci fizycznej
wsrod mieszkancow,

rozbudowe/ modernizacje
lokalnego uktadu komunikacyjnego
- zwigkszajgcego ptynnos¢ ruchu,
ograniczajgcego czas spedzony
w korkach oraz zwiekszajacego
bezpieczenstwo ruchu,

wdrozenie systemdéw zarzadzania

ruchem oraz informacja
pasazerska,

modernizacje i sukcesywna
wymiane taboru na pojazdy
wyposazone W  nowoczesne,

ekologiczne jednostki napedowe,



L

promocja energooszczednych systemow
oswietleniowych.

W ramach dziatar zaproponowano:

modernizacje i wymiang istniejgcego
ulicznego na oswietlenie
punktow

oswietlenia
energooszczedne (140
oswietleniowych),

= budowe obwodnicy Swidnicy o diugosci
13,2 km,

3.34.
2030 roku

Strategia Rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej
z perspektywg do 2030 . to jeden z kluczowych
dokumentdw wyznaczajgcych kierunki rozwoju
Aglomeracji Watbrzyskie] w sferze spotecznej,

przestrzennej igospodarczej, W ramach
dokumentu przeprowadzono diagnoze
powyzszych sfer, okredlono wizje, cele i
priorytety rozwojowe Aglomeracji
Watbrzyskiej, przedstawiono system
wdrazania, finansowania przedsiewzie¢ i

spojnos¢  dokumentu z  dokumentami
strategicznymi gmin i powiatéw wchodzacych
w sktad Aglomeracji. Dziatania zwigzane
ztransportem  znalazty sie w  celu
strategicznym zwigzanym z rewitalizacjg,
w priorytecie  ,sprawna i efektywna
infrastruktura”

budowa drég i poprawa ich parametréw
technicznych,

3.3.5.
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zakup niskoemisyjnego taboru z norma
EURO 6 do obstugi komunikacji miejskiej

w Swidnicy,

budowe i przebudowe $ciezek
rowerowych w Swidnicy o dtugoéci ponad
60 km,

przygotowanie kampanii spotecznych

zwigzanych z efektywnym i ekologicznym
transportem (m. in. ecodriving,
carpooling).,

= rozbudowe ul. J. Korczaka i Lednej w
Swidnicy .

Strategia Rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej z perspektywg do

= zapewnienie szybkiego bezposredniego
potaczenia Aglomeracji Walbrzyskiej z jej

otoczeniem,
uzyskanie spojnosci terytorialnej
w zakresie komunikacji publicznej

(inwestycje zwigzane z modernizacjg linii
kolejowych, budowa parkingow
Park&Ride, rozwdj koncepcji Watbrzyskiej
Kolei  Aglomeracyjnej, modernizacja
taboru autobusowego z dostosowaniem
do potrzeb os6b niepetnosprawnych
i wymogow ekologicznych),

dostgpnosci  technologii
komunikacyjnej, w tym

zwiekszenie
informacyjno -
m.in. prowadzenie dziatan zwigzanych
z wdrazaniem koncepcji smart city.

Strategia rozwigzywania probleméw spotecznych w Gminie

Miasto Swidnica na lata 2019-2025

Strategia rozwigzywania probleméw
spotecznych w Gminie Miasto Swidnica na lata
2019-2025 ma na celu racjonalizacje lokalnej
polityki ~spotecznej. Dokument zawiera
elementy takie jak: diagnoze sytuacji

spofecznej, proghoze zmian W zakresie
objetym strategia, cele strategiczne
projektowanych zmian, kierunki niezbednych
dziatan, sposob realizacji Strategii i jej ramy
finansowe oraz wskaZniki realizacji dziatan.
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W ramach diagnozy w zakresie
bezpieczenstwa, mieszkancy stwierdzili, ze
problemem Miasta jest zbyt mata liczba miejsc
parkingowych, co skutkuje parkowaniem
w miejscach niedozwolonych, zagrazajac przy
tym bezpieczenstwu pieszych i uzytkownikéw

drég. W ramach celu strategicznego
.Podniesienie poziomu i jakosci Zycia
mieszkafcdw”  wpisano cel  operacyjny

.Poprawa bezpieczenstwa” z dziataniem na
3.3.6.

Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Miasto
Swidnica to wieloletni plan dzialan w sferze
spotecznej,  gospodarczej,
funkcjonalnej, sSrodowiskowej oraz technicznej

przestrzenno-

zmierzajgcy do wyprowadzenia obszardw
stanu  kryzysowego oraz
stworzenia warunkoéw do ich zrownowazonego

rewitalizacji ze

rozwoju. W dokumencie dokonano analizy
gminy na tle diagnozy
czynnikéw i zjawisk kryzysowych na terenie

wojewddztwa,

gminy, wskazano obszar i strategie rewitalizacji
oraz system realizacji programu. Jednym
zwielu celéw rewitalizacji jest modernizacja
i rozbudowa infrastruktury ukierunkowanej na
zwiekszenie jej uzytecznosci dla mieszkancéw.
W dokumencie podkreslono, Zze istotne
znaczenie do realizacji celu ma rozwdj
infrastruktury drogowej. Przebudowie drég
powinna towarzyszyc:

3.4.
elektromobilnos$ci

Podczas prac nad tworzeniem Strategii
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasto
Swidnica przeprowadzono dwuetapowe
konsultacje dotyczace dokumentu (pierwsze
badanie ankietowe realizowane byto od 12
marca do 19 kwietnia 2020 r.). W tym terminie
zrealizowano ankiete wsréd mieszkancdw na

Udziat mieszkancow w

-

rzecz poprawy bezpieczefistwa na drogach.
Dziatanie ma by¢ realizowane miedzy innymi
poprzez budowe, przebudowe i remonty drog
gminnych, rozbudowe sieci chodnikéw i drég
rowerowych, budowe, przebudowe
modernizacje urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego (np. przejs¢ dla pieszych i przejsé
pieszo - rowerowych, sygnalizacji Swietlnej,
urzadzen monitorujgcych i spowalniajgcych
ruch, miejsc postojowych).

Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Miasto Swidnica

chodnikéw
i sciezek rowerowych, przyczyniajgc sie
bezpieczenstwa

budowa/modernizacja

do zwiekszenia
mieszkancdw obszaru rewitalizowanego,
budowa i modernizacja na
energooszczednego oswietlenia
ulicznego,

w miare mozliwoédci budowa parkingdw

Park&Ride i Bike&Ride.

W planowanych projektach inwestycyjnych
wpisano takie dziatania jak:

ograniczanie ruchu zmotoryzowanego w
centrum miasta poprzez budowe drog
rowerowych,

budowe ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz
ul. kukasinskiego.

konsultacji Strategii rozwoju

tematy dotyczgce kierunkéw  rozwoju
elektromobilnosci w Swidnicy.
Kwestionariusz zostat udostepniony w formie
elektronicznej  na miejskiej  stronie
internetowej: http://um.swidnica.pl.
W formularzu  uwzgledniono  pytania
dotyczace zdefiniowania ,elektromobilnosci”,
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sposobéw poruszania sie po miescie,
zamiaru zakupu pojazdéw elektrycznych,
korzystania z roweréw miejskich, lokalizacji
ladowarek, oceny priorytetéw dziatan
opisanych w dokumencie oraz wptywu
elektromobilnosci na poprawe jakosci zyciaw
Swidnicy. W badaniu wzieto udziat 127

Czy jest Pan/i
mieszkaricem Swidnicy?

14%
B nie I
tak ‘ /

86%

Rys. 3.2 Udziaf respondentow wedfug miejsca
zamieszkania

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Na podstawie rozkiadu odpowiedzi mozna
stwierdzi¢, Ze badani znajg pojecie
«elektromobilnodd”, ktére najczesciej sie im
kojarzy z pojazdami o napedzie elektrycznym
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respondentow. W  analizie  usunieto
odpowiedzi oséb, ktére zadeklarowaty sie, ze
nie zamieszkujg Swidnicy oraz nie pracujg na
jej terenie. Ostatecznie analizie poddano 125
odpowiedzi. 86% respondentéw stwierdzito,
ze mieszka w Swidnicy, a 85% zadeklarowato
sig, ze pracuje na terenie miasta.

Czy pracuje Pan/i na

terenie miasta Swidnica?

15%

e
e’

H nie
tak
85%

Rys. 3.3 Udzial respondentéw wedtug miejsca
pracy
Zrédio: Opracowanie wiasne

lub pojeciami tozsamymi jak pojazdy
elektryczne, a takze z przemieszczaniem sie
takimi pojazdami.
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Przemieszczanie

Noarala
SRR R SR

Gl
B L

{-\_"[ T

Elektrycznym:e

Mape(‘mm
th

Wiekszo$¢ respondentdw nie ma zamiaru
zakupu pojazdu z napedem elektrycznym. -
Respondenci, ktérzy zdecydowali sie na zakup
takiego Srodka transportu w najblizszych
latach, wybrali samochéd elektryczny lub
rower elektryczny. W przypadku samochodu
elektrycznego respondenci najczesciej planujg
jego zakup w ciggu 2-3 lat (8,0 %) lub péiniej

Napedzie

(17,6 %). Rower elektryczny badani zamierzajg
kupi¢ w ciggu roku (3,2%) lub za 3 lata i pdZniej
(12%). W ciggu najblizszych lat chetnie tez
mogg by¢ kupowane urzgdzenia transportu
osobistego takie jak hulajnogi i inne mate
pojazdy elektryczne (11,2% respondentdéw
zamierza dokona¢ takiego zakupu w ciggu 3
lat).
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Czy zamierzajg Panstwo zakup pojazdu z napedem
elektrycznym?

100,00% 92,00%
83,20% 84,00%
80,00%  73,60%
60,00%
40,00%
17,60% 12,00% 7,20% 0,80%
20,00% , 8,00% i
[ 1,60% 3,20% 480% 4000 560% 1,60%
[ 0,80% _ o s i I
0’00% | “ S e SR BN - iz B il i
Samochdd elektryczny  Rower elektryczny  Hulajnoga lub podobny Motocykl lubb skuter
maty pojazd elektryczny
elektryczny

nie planuje zakupu

I powyzej 3 lat

mwciggu 2-3lat @ w ciggu roku

Rys. 3.4 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce zakupu pojazdu z napedem elektrycznym

Zrédto: Opracowanie wiasne

W pytaniu dotyczacym wprowadzenia systemu
wypozyczalni rowerdw miejskich niewiele
ponad potowa respondentow odpowiedziata
negatywnie - nie chciataby korzystaé z takiego
systemu. Ponadto wigkszos¢ respondentow
sprzeciwia sie wprowadzeniu rowerow
elektrycznych w takim systemie. Rozkiad

Czy chciatby Pan/i korzystac z
wypozyczalni roweréw miejskich?

50,4%

nie M tak

Rys. 3.5 Korzystanie z systemu wypoyczalni
rowerow miejskich

Zrédio: Opracowanie wiasne
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odpowiedzi prawdopodobnie wynika z tego, ze
mieszkaricy Swidnicy rzadko korzystajg z
rowery, zwykle wcelach rekreacyjnych.
Potwierdzajg to odpowiedzi w pytaniu
dotyczagcym powoddw korzystania z roweru
miejskiego, gdyby takowy system powstat.

Czy chciatby Pan/i korzystac z
roweru elektrycznego w ramach
wypozyczalni rowerow miejskich?

53,6%

nie Wtak

Rys. 3.6 Korzystanie z roweru elektrycznego w
ramach wypozyczalni rowerdow miejskich

Zrédio: Opracowanie wiasne
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W jakim celu i jak czesto korzystaliby Paristwo z
wypozyczalni rowerow miejskich?

Nigdy W zaleznosci od pogedy = Kilka razy w roku

Kilka razy w miesigcu @ Kilka razy w tygodniu  ® Codziennie

100,00%
80,00%
60,00%
40,00%
20,00% E

0.00% L i ==
! dojazd do sklepéw w

celu zrobienia zakupow

[
turystyka i rekreacja

S —

dojazd do pracy, szkoty

Nigdy 67,20% 65,60% 32,00%
W zaleznodci od pogody 13,60% 5,60% 21,60%
Kilka razy w roku 6,40% 10,40% 24,80%
u Kilka razy w miesigcu 4,80% 9,60% 12,80%
m Kilka razy w tygodniu 4,80% 8,00% 7,20%
m Codziennie 3,20% 0,80% 1,60%

Rys. 3.7 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce wypoiyczenia roweréw miejskich

Zrédio: Opracowanie wiasne

Na pytanie o najdogodniejsze miejsce  respondenci skfaniali sie ku tadowarkom na

utworzenia punktu do fadowania pojazdu
elektrycznego ankietowani najchgtniej
odpowiadali wybierajgc parkingi przy sklepach
(58,4%), miejscu zamieszkania (51,2%) oraz
stacjach paliw (46,4 %). Natomiast najrzadziej

parkingach przy stacjach kolejowych (32% - co
prawdopodobnie obecnie uwarunkowane jest
niskg popularnoscig transportu kolejowego
wsréd Swidniczan) i miejscu  zatrudnienia
(38,4%).

Ktore miejsce do tadowania pojazdu elektrycznego
wedtug Pani/Pana jest najdogodniejsze?

0,006 51200 B4
3 70 o o
28400 4160% 41,60% 41,60% 41,60% *040%
40,00%  32,00%
0,00%
& » & &
\e\° & Q°<@ N & e,\le & '&‘}Q
N & & $ o Q~\
2 & £ & (,1' ¥
<3 .
‘;'Q 6“?'{, \)&Q & ?
AY)
R o
@(‘ &%
& S
Q‘b

Rys. 3.8 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce najdogodniejszego miejsca do fadowania pojazdu elektrycznego

Zrédifo: Opracowanie wiasne
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W pytaniu dotyczgcym czynnikdw, ktére
zachecilypy do  czestszego  Korzystania
z komunikacji publicznej respondenci
najchetniej wybierali nowe bezposrednie

potgczenia (lepsze dopasowanie tras) (59,20%)

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania
(48,80%). Natomiast najrzadziej wybierane
odpowiedzi przez osoby zapytane to m.in.
zwiekszenie liczby autobuséw elektrycznych
(15,20 %) | poprawa jakosci obstugi (8,80 %).

Zmiana, ktérych czynnikéw zachecitaby Panig/Pana do

czestszego korzystania
70,00%

60,00%
50,00%
40,00%

30,00%
21,60%

20,00% 15,20%

zwiekszeniel.  poprawa
autobuséw komfortu jazcy
elektrycznych

8,80%

poprawa
jakosci obstugi

10,00%

0,00%

z komunikacji publicznej?

59,20%
48,80%
36,80%
26,40% I
przyspieszenie zmniejszenie zwigkszenie nowe
autobuséw  cen biletéw  czestotliwosci  polgczenia
kom. miejskiej kursowania hezposrednie
(lepsze
dopasowanie
tras)

Rys. 3.9 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce czynnikdw zachecajqcych do czestszego korzystania
z komunikacji publicznej

Zrédio: Opracowanie wiasne

W ankiecie zapytano o  priorytety
poszczegdlnych, planowanych dziatan. Do
najwazniejszych aspektéw wedtug

respondentdw naleza:

dostosowanie infrastruktury drogowej
i przystankowej do os6b o ograniczonej
mobilnosci (dla 78% respondentéw jest to
dziatanie bardzo wazne lub wazne),

rozbudowa sieci Sciezek rowerowych
i poprawa stanu jakosci chodnikéw (dla
76% respondentdw jest to bardzo wazne

lub wazne),

zwigkszenie obecnego priorytetu
autobuséw w ruchu poprzez m.in.
wprowadzenie  systemu  sterowania

ruchem ulicznym, zielone swiatta na
skrzyzowaniach czy utworzenie
buspasow (dla 61% respondentdw jest to
bardzo wazne lub wazne),

koordynacja i wspieranie tworzenia
ogolnodostepnych  stacji  tadowania
samochodow elektrycznych (59%

ankietowanych stwierdzito, ze jest to
istotne posuniecie w kierunku rozwoju
elektromobilnosci),

= zastgpienie obecnych pojazddw
przeznaczonych do obstugi zadan
publicznych  pojazdami z napedem

elektrycznym lub alternatywnym (dla 57%
respondentéw jest to bardzo wazne lub
wazne),
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= wprowadzenie zintegrowanego biletu
z kolejg | innymi srodkami komunikacji
w Aglomeracji Watbrzyskie] (dla 56%
respondentéw jest to bardzo wazne lub
wazne),

= zastgpienie
autobuséw nowymi z ekologicznym
napgdem  elektrycznym (dla  55%
respondentéw jest to bardzo wazne lub

obecnie stosowanych

Jak wazne jest dostosowanie
infrastruktury drogowej i
przystankowej do oséb o

ograniczonej mobilnosci (osoby
niepetnosprawne, osoby z
wozkiem dzieciecym)?

niewazne
1%

raczej
niewazne
3%

$rednio
18%

Rys. 3.10 Odpowiedzi
dostosowania infrastruktury
przystankowej do oséb o ograniczonej mobilnosci

Zrédfo: Opracowanie wiasne

na pytanie dotyczgce
drogowej i

L]

wazne - warto zaznaczy¢, ze badani
ktérzy nie korzystajg z komunikagji
miejskiej takze uwazajg ten aspekt jako
bardzo wainy, co Swiadczy o ich
swiadomosci ekologicznej),

s stworzenie systemu roweru miejskiego
wraz z pojazdami wyposazonymi
w dodatkowy silnik elektryczny (istotne
dla 46% respondentéw).

Jak wazna jest rozbudowa sieci
Sciezek rowerowych i poprawa
stanu jakosci chodnikdw?

niewazne

raczej 6%

niewazne
3%

bardzo
wazine

srednio 58%

15%

Rys. 3.11 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce
rozbudowy sieci Scieiek rowerowych i poprawy
stanu jakosci chodnikéw

Zrédio: Opracowanie wiasne
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Jak waine jest zwiekszenie
obecnego priorytetu autobusow
W ruchu np. poprzez
wprowadzenie systemu
sterowania ruchem ulicznym,
zielone swiatta na
skrzyzowaniach, utworzenie
buspasow?

niewazne
7%

29%
raczej
niewazne
6%
, — waine |
érednio ‘ 320 ]
26% e

Rys. 3.12 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce
zwigkszenia obecnego priorytetu autobusow w
ruchu

Zrédto: Opracowanie wiasne

Jak wazna jest koordynacja i
wspieranie tworzenia
ogolnodostepnych stagji
tadowania samochodéw

elektrycznych?

bardzo
wazne
29%

niewazne
7%

raczej
niewazne
11%

e
o |

srednio
23%

Rys. 3.13 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce
koordynacji i wspierania tworzenia
ogdinodostepnych stacji tadowania samochodow
elektrycznych

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Jak wazne jest zastgpienie
obecnych pojazdow
przeznaczonych do obstugi
zadan publicznych przez pojazdy
z napedem elektrycznym lub
alternatywnym
(niskoemisyjnym) np. $mieciarki?

niewazne
11%

raczej
niewazne
6%

A
. # wazine |
L ‘

Srednio - | 27% ‘

26%
Rys. 3.14 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce zmiany
napedu obecnych pojazdéw przeznaczonych do
obstugi zadari publicznych

Zrédio: Opracowanie wiasne

Jak wazne jest wprowadzenie

zintegrowanego biletu z koleja

i innymi srodkami komunikacji
w Aglomeracji Watbrzyskiej?

niewazne
10%

raczej
niewazne
11%

drednio
23%

Rys. 3.15 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce
wprowadzenia zintegrowanego biletu z kolejq i
innymi Srodkami komunikacji w Aglomeracji
Waibrzyskiej

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Jak wazne jest zastapienie
obecnie stosowanych
autobuséw nowymi z

ekologicznym napedem
elektrycznym?

niewazne
7%
bardzo
wazine
raczej 38%
niewazne

6%

$rednio 17%
32% —L """""

Rys. 3.16 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce
zastgpienia obecnie stosowanych autobuséw
nowymi z ekologicznym napedem elektrycznym

Zrddio: Opracowanie wiasne

Wiekszo$¢ ankietowanych stwierdzita, ze
elektromobilnos¢ moze miec istotny wplyw na

L]

Jak wazne jest stworzenie
systemu roweru miejskiego wraz
z wprowadzeniem pojazdéw
wyposazonych w silnik
elektryczny wspomagajacy jazde

jak np. rowery elektryczne

hulajnogi? bardzo
wazine

niewazne
12%

raczej
niewazne
16%

wazne |
i

$rednio
26%

Rys. 3.17 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce
stworzenia systemu roweru miejskiego wraz z
wprowadzeniem pojazdéw wyposazonych w silnik
elektryczny wspomagajqcy jazde

Zrédio: Opracowanie wiasne

poprawe jakosci zycia w Swidnicy (az 85%
pozytywnych odpowiedzi).

Czy elektromobilno$¢ moze mie¢ bezposredni wptyw na
poprawe jakoéci zycia w Swidnicy?

= absolutnie tak

= raczej tak

2 nie mam zdania
raczej nie

= absolutnie nie

2%

Rys. 3.18 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce wplywu elektromobilno$ci na poprawe jakoséci zycia w Swidnicy

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Na podstawie przeprowadzanych badar mozna
stwierdzi¢, e rozwdj elektromobilnosci
w Swidnicy powinien by¢  ukierunkowany

gtéwnie na rozbudowe infrastruktury rowerowej
i pieszej, ktora bedzie dostepna rowniez dla oséb
z ograniczong mobilnoscig. Ponadto duzy
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priorytet wsrod  mieszkaricow  uzyskato
przyspieszenie komunikacji publicznej. Zmiany
powinny by¢ powigzane z ideg smart city, miedzy
innymi poprzez rozwdj systemoéw informagji
pasazerskiej real-time.

3.5. Priorytety rozwojowe

3.5.1. Cele strategiczne

Strategia rozwoju elektromobilnosci dia Gminy
Miasto  Swidnica  przedstawia  kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji

pojazdéw zero iniskoemisyjnych na terenie
miasta. Wizja Swidnicy zostata przedstawiona na
ponizszej grafice.

Rozw6j mobilnosci Swidniczan

w zgodzie z ekologia
w oparciu o nowe technologie

Cele strategiczne stanowig zobrazowanie
przyjetej wizji rozwoju w Swidnicy w latach 2020-
2035. Kazdy z elementdw przedstawionej wizji,
realizowanej poprzez cele strategiczne, powstat
na podstawie szczegdtowej diagnozy stanu
obecnego oraz analizy wynikéw badan

64

ankietowych. Ich realizacja powinna byt
prowadzona réwnolegle, tak aby rozwdj miasta
w  wszystkich  wymienionych  obszarach
przebiegat réwnomiernie. W Swidnicy wskazano
szes¢ celéw strategicznych, kluczowych do
realizacji zatozonej wizji.
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Wprowadzenie zielonego fadu w
samorzadzie

Rozwe].

Cel strategiczny |

Budowanie ekoswiadomosci
mieszkancow

Cel strategiczny IV

3.5.4.

Realizacja dokumentu wymaga doprecyzowania
celéw, dzieki ktorym bedzie kreowana
iwdrazana elektromobilnoé¢ na terenie
Swidnicy. W opracowaniu wyznaczono 6 celéw
strategicznych, ktére realizowane bedg za
pomoca celdw operacyjnych doprecyzowujgcych
kierunki rozwoju elektromobilnosci w Swidnicy
w okreslonej perspektywie. Zakres tych zadan

i
"~ komunik

Eko-rozwoj transportu
indywidualnego

Cel strategiczny V

Inteligentne rozwijanie
swidnickiej mobilnosci

Cel strategiczny VI

Cele operacyjne i zakres dziatan

zdefiniowano na podstawie analizy stanu
obecnego systemu transportowego,
dokumentéw strategicznych oraz oczekiwan
mieszkaficow w  zakresie  wprowadzania
elektromobilnosci i dziatan z tematyki smart city.
W tabeli umieszczonej na nastepnej stronie
zaprezentowano poszczegolne cele operacyjne.

Tab. 3.1. Cele strategiczne i operacyjne dia miasta Swidnica

Cel operacyjny I.1 - ograniczenie emisji przy
realizacji zadari komunalnych

Zia realizacji

Gtéwnym zadaniem bedzie zakup min. 30% pojazdow
zero i niskoemisyjnych do obstugi zadaii komunainych
przez spétki komunaine oraz inne jednostki organizacyjne
Gminy (zgodnie z art. 35 ust 2. pkt 1-2 Ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych), do
ktérych wykorzystywane bezposrednio do prac s
pojazdy samochodowe w rozumieniu prawa o ruchu
drogowym. Bedy to miedzy innymi pojazdy typu:
Smieciarki, zamiatarki ulic, polewaczki, pojazdy
dostawcze, cieiarowe oraz ciagniki rolnicze. W zwigzku z
aym nie przewidziano wymiany na zeroemisyjne
pojazdéw, ktére ze wzgledu na specyfike pracy wymagaja
diugotrwatego  podtrzymywania  specjalistycznej
aparatury technicznej i znacznego zuzycia energii (jak np.
pogotowia technicznego). Dodatkowo cze$t pojazdow
samochodowych moina zastapi¢ malymi pojazdami
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Cel operacyjny

Charakterystyka, narzedzia realizacji

elektrycznymi, ktére usprawnial beda wykonywanie
codziennych zadai w centrum miasta np. opréinianie
koszy na $mieci, drobne prace przy zieleni miejskiej itp.
W przypadku zlecenia zadan publicznych okreslonych w
art. 7 ust1 ustawie o samorzadzie gminnym
przynajmniej przy ktorych wykorzystywane bezposrednio
do prac sa pojazdy samochodowe w rozumieniu prawa o
ruchu drogowym, zostanie uwzgledniony wymoég
posiadania przynajmniej 30% pojazdéw elektrycznych lub
pojazddéw napedzanych gazem ziemnym do wykonania
zadania od 2028 roku (10% od 2022 roku). Cel jest zgodny
z art. 35 ust.2 pkt 2 i 3 ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych

Cel operacyjny |.2 - wprowadzenie ekologicznych
samochodéw stuzbowych do floty urzedu
obstugujacego Gming Miasto Swidnica

Urzad obstugujacy Gmine Miasto Swidnica nie posiada
obecnie  samochodéw  sluibowych o napedzie
zeroemisyjnym. Zadaniem miasta bedzie wymiana 30%
swoich samochodéw na zeroemisyjne, spetniajac przy
tym wymagania zawarte wart. 35 ust. 1 Ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Cel operacyjny 1.3 - obstugiwanie pojazdami
zeroemisyjnymi zadan komunalnych w $cistym
centrum miasta

Odpowiednie planowanie wykorzystania zeroemisyjnych
pojazdéw komunalnych do realizacji zadan przede
wszystkim w centrum miasta. Dodatkowo naleiy
wprowadzac ograniczenia dla pojazdéw dostawczych
w centrum i lobbowaé, wsréd firm prywatnych, za
kierowaniem do ruchu w centrum pojazddéw nisko
i zeroemisyjnych.

Cel operacyjny 1.4 - stworzenie sieci
ogdlnodostepnych tadowarek zlokalizowanych przy
budynkach uzytecznosci publicznej

Przewiduje sie budowe tadowarek dla samochodow
osobowych, wyposaionych w standardowe wtyczki jak
np. (SS, CHAdeMO. Urzadzenia powinny by¢ lokalizowane
w pobliu: weztow przesiadkowych, urzeddéw, instytucii
kultury oraz duiych generatoréw ruchu. Budowa
fadowarek przy budynkach uiyteaznosci publicznej
pozwoli na zageszczenie liczby punktéw ladowania
w mieécie, co przyczyni sie¢ do zwiekszenia wygody
korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych. Cel operacyjny
zgodny jest z Krajowymi ramami polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych.
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Cel operacyjny

|

Charakterystyka, narzedzia realizacji

Cel strategiczny 1| - Rozwoj zero i niskoemisyjnej komunikacji miejskiej

Cel operacyjny 11.1 - modernizacja infrastruktury
transportu publicznego

Glownymi zadaniami tego celu operacyjnego bedzie
budowa tadowarek pantografowych przy petlach oraz
dostosowanie zajezdni autobusowej MPK do obstugi
pojazdéw zero i niskoemisyjnych (np. wyposaienie
w tadowarki dedykowane do pojazdéw elektrycznych,
modernizacja lub budowa nowej myjni). Oprécz tego
moga zostal wybudowane wiaty przystankowe
z zasilaniem fotowoltaicznym, a e przystankéw
bedzie dodatkowo wyposaiona w tablice Dynamiczne]
Informacji Pasaierskiej oraz rozklady w formie e-
papierowej. W obszarze  $rédmiejskim  podczas
przebudowy uktadu drogowego systematycznie moga
by¢ wdraiane antyzatoki dla autobusow. Dodatkowo
moiliwa jest wymiana wystuionych stacjonarnych
automatéw biletowych wraz z wprowadzeniem nowej
metody platnosci za pomocg karty platniczej lub na
automaty mobilne zamontowane w pojazdach.

Cel operacyjny 11.2 - usprawnienie komunikacji
miejskiej

Realizacja celu operacyjnego 1l.2 moze polegaé na
przyspieszeniv  komunikacji miejskiej miedzy innymi
poprzez system przyznajgcy wysoki priorytet w formie
Zielonego $wiatla dia pojazdéw komunikacji miejskiej.
Przyczyni sie to bezposrednio do zwiekszenia predkosci
komunikacyjnych linii kemunikacji miejskiej. Oprécz tego
w pojazdach  komunikacji miejskiej mogg zostal
zamontowane urzadzenia 1zliczajgce pasaieréw oraz
analizujace ich podrdie. System ten bedzie na hieigco
wysytat informacje do okreslonych odbiorcéw, co
pozwoli efektywniej wykorzysta dostepne pojazdy,
lepiej  dostosowywal podai  do popytu oraz
dostosowywal oferte przewozowa do potrzeb
mieszkaficow (miedzy innymi poprzez zwiekszenie
czestotliwosci  kursowania, uruchamianie nowych
bezposrednich polaczen). Ponadto bedzie
przeprowadzona  bieiaca  analiza  punktualnosci
komunikacji miejskiej dzieki zainstalowanym modutom
GPS w autobusach. Pozwoli to dostosowac rozklad jazdy
do rzeczywistych warunkéw drogowych. Cel jest zgodny
2 priorytetami mieszkaricow.
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Cel operacyjny

Charakterystyka, narzedzia realizacji

Cel operacyjny 11.3 - ograniczenie emisji
generowanej przez komunikacje publiczng

W ramach celu operacyjnego 11.3 zostanie zrealizowana
wymiana najstarszych autobuséw z najnizszymi normami
na pojazdy zero i niskoemisyjne. Do 2028 r. naleiy
wycofal z ruchu wszystkie pojazdy o normach emisji
spalin niiszych nii EURO 4.

Cel strategiczny 11l - Uruchomienie Swidnickich ekobenefitow

Cel operacyjny 111.1 - stworzenie zachgt
podatkowych utatwiajacych budowe infrastruktury
tadujacej

Iwolnienie z podatku od nieruchomosci punktéw
fadowania pojazdéw elektrycznych moie przyczynic sie
do zachecenia prywatnych inwestoréw do postawienia
wiasnych punktow {fadowania. Cel operacyjny zgodny
z Krajowymi ramami polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych.

Cel operacyjny 1l1.2 - stworzenie zachet
podatkowych dla posiadaczy samochodéw
zeroemisyjnych i niskoemisyjnych

Zwolnienie, a péiniejsze obniienie podatku od Srodkéw
transportowych dla pojazdéw zero i niskoemisyjnych
moze  zachecié  zardwno  mieszkaficéw,  jak
i przedsiebiorstwa  posiadajgce pojazdy o napedzie
konwencjonalnym do ich wymiany na zero
i niskoemisyjne.

Cel operacyjny 111.3 - obnizenie stawek za
parkowanie dla uizytkownikow ekologicznych
pojazdow

Cel operacyjny IV.1 - promowanie
elektromobilnosci wéréd mieszkaricow Swidnicy

Moiliwe wprowadzenie preferencyjnych stawek lub
stawki zerowej za parkowanie w Strefie Platnego
Parkowania dla uiytkownikéw pojazdéw
niskoemisyjnych (np. hybrydowych), co moie zachecic
mieszkancéw do korzystania w miescie z ekologicznych
samochodéw. Pojazdy elektryczne na mocy Ustawy o
drogach publicznych s3 ustawowo zwolnione z uiszczania
optat za parkowanie w SPP.

Promowanie elektromobilnoéci w Swidnicy bedzie sie
odbywato poprzez umieszczenie informacji dotyczacych
waloréw i zalet elektromobilnosci na stronach
internetowych samorzadu, w prasie lokalnej oraz
mediach spotecznosciowych. Swiadomo$é mieszkaricow

na temat elektromobilnodci bedzie tei ksztattowana

poprzez plakaty i ulotki oraz spoty tematycne
wyswietlane  na  monitorach  zamontowanych
w autobusach ~ miejskich,  Urzedzie = Miejskim,
w poczekalniach centrum przesiadkowego.

Przeprowadzone zostang tei akcje edukacyjne oraz
warsztaty, kursy eco-drivingu, ktére maja za zadanie
wwigkszy¢  Swiadomo$¢ mieszkaficow na  temat
elektromobilnoéci oraz pokazac jak funkcjonuja jej
poszczegoine elementy (system zarzadzania fadowaniem
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Cel operacyjny

Charakterystyka, narzedzia realizacji

pojazdéw, przejazdy samochodem elektrycznym,
przedstawienie obstugi punktu tadowania).

Cel operacyjny IV.2 - wzmacnianie swiadomosci
ekologicznej mieszkaricow

_ Celstrategiany V -

Cel operacyjny V.1 - rownomierny rozwoj sieci
punktéw tadowania pojazdéw na terenie miasta

0-rozwsj transportu indywidualnego

Przyktadowym dziataniem stuigcym realizacji niniejszego
celu moze by¢ montai recyclomatéw. Mieszkaiicy beda
mieli moiliwos¢ wrzucaé do maszyny szklane i plastikowe
butelki oraz puszki po napojach. W zamian za
segregowanie beda otrzymywad punkty wymienne na
przeréine nagrody, tj. zniiki na bilety do kina, miejsc
rozrywki lub na bilety komunikacji miejskiej.

Cel operacyjny zgodny z art. 60 ust. 1 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéry
okresla minimalng liczhe punktéw fadowania (60)
w gminach powyzej 100 tys. mieszkaricéw. Swidnica nie
spelnia powyiszego zatoienia, jednak mimo to realizacja
czescl z tej liczby przyczyni sie do stworzenia spéjnej i
funkcjonalnej sieci fadowania. Nowe stacje fadowania
powinny zosta¢ zlokalizowane réwnomiernie na terenie
calego miasta. Wedtug mieszkaricow punkty fadowania
powinny powstat w pobliiu parkingéw przy sklepach
wielkopowierzchniowych (we wspétpracy z podmiotami
prywatnymi), duiych osiedlach mieszkaniowych oraz
stacjach paliw. Przy stacjach ladowania samochodéw
mogg powstal takie stacje ladowania roweréw
elektrycznych. Moga one takie stanowic kryty parking
rowerowy z bezpiecznym dokowaniem roweréw,
chronigcym przed ztodziejami.

Cel operacyjny V.2 - ograniczenie emisji
pochodzacej z samochodéw prywatnych w centrum
miasta

Cel moie zostac zrealizowany poprzez wprowadzanie
stref parkowania tylko dla pojazdéw zeroemisyjnych.
Zacheci
z ekologicznych pojazdéw szczegdinie w centrum.

to mieszkaficow miasta do korzystania

Cel operacyjny V.3 - poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu pod postacia
np. stref TEMPO-20, 30, woonerf'éw pozwoli zwiekszy¢
bezpieczefistwo ruchu drogowego i zmniejszy¢ emisje
szkodliwych substancji oraz hatasu emitowanych przez
transport indywidualny. Cel moze tei zostac zrealizowany
poprzez ograniczenie ruchu samochodowego w Scistym
centrum Swidnicy oraz stworzenie kolorowych krawedzi
przy przejiciach dla pieszych. Zadaniem kolorowych
przejéc jest wyswietlanie na powierzchni aktualnego
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Cel operacyjny

Charakterystyka, narzedzia realizacji

$wiatla dla oséb korzystajacych ze smartfonu, aby
poprawic ich bezpieczeristwo na przejsciach dla pieszych.

Cel operacyjny V.4 - rozwoj przyjaznej
infrastruktury rowerowej i pieszej

Cel moie zosta¢ zrealizowany poprzez rozhudowe
systemu tras rowerowych o wysokich parametrach
pozwalajacych na komfortowe poruszanie si¢ rowerami
oraz hulajnogami. System tras rowerowych powinien by¢
potaczony z trasami rowerowymi wyznaczonymi przez
Lokalng Organizacje Turystyang ,Ksiestwo Swidnicko-
Jaworskie”. Drugim dzialaniem moie by¢ poprawa
jakosci chodnikéw poprzez dostosowanie ich nawierzchni
i szerokosci oraz usuniecie barier architektonicznych.
Utatwi to korzystanie z urzadzeri transportu osobistego,
jak hulajnogi elektryczne. Cel jest zgodny z priorytetami

mieszkancow.

R R L B
Nijl [INOSL

Cel operacyjny VI.1 - zwiekszenie stopnia
wykorzystania miejsc parkingowych

W ramach celu operacyjhego moie zostaé wprowadzohy

dynamiczny system informacji parkingowej. Tablice beda
prezentowaly aktualng sytuacje - wyswietly liczhe
wolnych miejsc parkingowych w czasie rzeczywistym na
danym obszarze. Pozwoli to skrdciC czas poszukiwania
wolnego miejsca parkingowego, a w konsekwencji
ograniczy emisje oraz hatas emitowany przez kraiace
w poszukiwaniu wolnego miejsca pojazdy. Ponadto
ksztattowanie odpowiedniego poziomu zajetosci miejsc
powinno nastepowac poprzez dostosowywanie stawek
i granic obszaru Strefy Platnego Parkowania.

Cel operacyjny VI.2 - mobilna integracja ustug
miejskich

Wdrazanie rozwigzania moie sie odby¢ poprzez
wprowadzenie zintegrowane] aplikacji typu Mobility-as-
a-Service dla mieszkaricow taczacej réine ustugi miejskie
(planer podréiy, system roweru miejskiego, bilet miejski
i inne). Najlepszym rozwigzaniem bedzie oparcie
aplikacji o sprawdzone systemy z innych miast.

Cel operacyjny VI.3 - modernizacja oswietlenia
ulicznego

Modernizacja o$wietlenia ulicznego i wprowadzenie
oszczednych rozwigzan opartych o diody LED. Jednym
ztakich rozwiazan jest wprowadzenie inteligentnych
latarni, ktére zapalatyby sie po wykryciu ruchu przez
pewien czas. Zabieg ten przyczyni sie do oszczednosci
w budiecie miasta z tytulu mniejszego poboru energii
elektrycznej.

Cel operacyjny V1.4 - integracja transportu
publicznego

W ramach tego celu operacyjnego priorytetem powinno
by¢ daienie do integracji taryfowo - biletowej z kolejy
iinnymi srodkami komunikacji w catej Aglomeracji
Watbrzyskiej. Ponadto zostanie wybudowany wezet
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Cel operacyjny Charakterystyka, narzedzia realizacji
przesiadkowy przy  stacji  Kolejowej  Swidnica
Przedmieécie oraz parkingi Park+Ride i Bike+Ride przy
gtéwnych drogach wjazdowych do miasta.

Zrédfo: Opracowanie wiasne

71



PLAN WDROZENIA
ELEKTROMOBILNOSCI W SWIDNICY




Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

L

4, Plan wdrozenia elektromobilno$ci w Swidnicy

W  poniiszym rozdziale przedstawiono
dziatania instytucjonalne i administracyjne
niezbedne do wdrozenia Strategii rozwoju
elektromobilnosci w Swidnicy. Zestawiono je

z harmonogramem i  okre$lono  ryzyka
4.1. Zakres i metodyka
elektromobilnosci

Analiza strategiczna rozwoju elektromobilnosci
w Swidnicy zostata oparta o istniejace
rozwigzania techniczne dostgpne na rynku
oraz krajowe i lokalne dokumenty strategiczne.
Do potencjalnych rozwigzan technicznych
mozna zaliczy¢:

energie elektryczna,

sprezony gaz ziemny CNG i skroplony gaz
ziemny LNG,

wodor.

Rynek oraz branza pojazdéw elektrycznych
w ostatnich latach rozwija sie coraz szybciej.
Jest to spowodowane coraz wiekszym
zainteresowaniem wsrod samorzadow
i spoteczenstwa nowg technologig (poprzez
rozwoj sieci tadowarek oraz akumulatoréw,
ktére pozwalajg na pokonanie coraz wiekszego
zasiegu). Obecnie pojazdy elektryczne
pozwalajg na przejechanie dystansu na
poziomie okoto 100-200 km, przez co idealnie
nadajg sie do ruchu miejskiego. Gléwna
blokada rozwoju technologii jest wysoka cena
samochodow osobowych, ktéra oscyluje
wgranicach 120-180 tys. zt. Autobusy
elektryczne wykorzystywane w transporcie
miejskim s3 dwa razy drozsze od pojazdéw
o napedzie konwencjonalnym. Pomimo tego
autobusy elektryczne zdobywajg coraz wieksza
popularnod¢ ze wzgledu na istnienie
instrumentéw  finansowych  wspierajgcych
rozwd] elektromobilnosci dla samorzaddw,

wystepujgce przy ich realizacji. Przedstawione
w tym rozdziale obszary | zadania sg
wynikowymi  kierunkéw  zdefiniowanych
w strategii, = powstalych na  podstawie
charakterystyki miasta.

analizy strategii rozwoju

korzystny efekt ekologiczny, jaki mozna
uzyska¢ poprzez ich implementacje oraz

obnizenie kosztéw eksploatacyjnych.

Pojazdy napedzane gazem ziemnym CNG s3
zaliczane do kategorii niskoemisyjnych oraz
charakteryzuja sie niskim zainteresowaniem ze
wzgledu na niewielka liczbe stacji tankowania
tego paliwa w Polsce. Powstanie takiego
punktu wigze sie z wybudowaniem nowej stacji
lub wyposazeniem istniejgcej w dodatkowa
infrastrukture do dystrybucji gazu.
W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG
wymagana jest budowa dodatkowego
zbiornika kriogenicznego do jego
przechowywania. Sprezony gaz ziemny (CNG)
moze by¢ uzytkowany w kazdym rodzaju
pojazdéw, pod warunkiem  posiadania
odpowiedniej instalacji. Zasieg pojazdéw
napedzanych CNG wynosi okoto 300 - 400 km
ijest odpowiedni do realizacji szeroko
rozumianych ustug publicznych takich jak
np. wywoz Smieci.

Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest
eksploatowanie  pojazdéw  napedzanych
wodorem. Przemieszczajg sie one dzigki
silnikom elektrycznym zasilanym pradem
wytwarzanym z czystego wodoru w ogniwach
paliwowych (w zwigzki z powyzszym nie
emitujg szkodliwych substancji do atmosfery).
Jedna z zalet takiego rozwigzania technicznego
w $rodkach transportu jest wiekszy zasieg niz
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pojazdéw elektrycznych zasilanych
z akumulatoréw i wynosi okoto 400-600 km. Do
wad uzycia wodoru w transporcie obecnie
zaliczajg sie  przede  wszystkim  brak
dostepnosci czystego wodoru na rynku,
problemy z jego magazynowaniem oraz wysoki
koszt budowy stacji tankowania.

Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych
opartych o woddr oraz gaz ziemny, realizacja
strategii zostanie wykonana poprzez zakup
taboru  autobusowego oraz  pojazdow
komunalnych zasilanych energig elektryczna.
Zadania, ktére wymagajg duzego poboru
mocy, beda obstugiwane pojazdami zasilanymi
paliwami konwencjonalnymi spetniajgcymi
normy spalania EURO 6.

Zakup taboru autobusowego napedzanego
energig elektryczng jest uzasadniony analiza

4.2,

Udoskonalenie funkcjonowania transportu
zbiorowego jest w stanie doprowadzi¢ do
redukcji  oddziatlywania  transportu  na
srodowisko.

W tym celu nalezy prowadzi¢ dziatania

zmierzajgce do:

utatwienia pojazdom transportu
publicznego sprawnego przejazdu przez
miasto  przy wdrozenia
specjalnych faz w sygnalizacji $wietlnej
przeznaczonej dla komunikacji zbiorowej,

pomocy

udostepniajgcej przejazd przez
skrzyzowanie bez zatrzymywania,
realizacji zréwnowazonej polityki

parkingowej - niwelujgcej zatrzymywanie
i parkowanie przykraweznikowe,
wprowadzania uspokojenia

w postaci np. stref TEMPO-20 lub 30 wraz

ruchu

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

wielokryterialng napedu w ramach Analizy
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobusow zeroemisyjnych przy swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej, pod warunkiem
uzyskania dofinansowania zewnetrznego.
Warianty zostaly ocenione w skali od 1 do 5 w
poszczegdlnych aspektach jakosciowych:

technicznym,
= spofecznym,
= dostepnosci technologicznej,
= Srodowiskowym,
ekonomiczno-finansowym.

Najwyzszg ocene uzyskaly autobusy o
napedzie konwencjonalnym (3,62) oraz
autobusy elektryczne z tadowarkami plug-in
i pantografowymi (3,60).

Publiczny transport zbiorowy

z zastosowaniem nowoczesnych
procedur inzynieryjnych, aby uefektywnic
bezpieczenstwo ruchu drogowego,

przeprowadzania na biezaco audytéw

BRD, wraz z pozbywaniem sie
newralgicznych i krytycznych  miejsc
uktadu komunikacyjnego,

systematycznego usprawniania stanu
technicznego infrastruktury
komunikacyjnej poprzez stale
wymieniany tabor (wraz
z uwzglednieniem realizacji  dyrektyw

unijnych odnoszacych
zanieczyszczen do atmosfery),
przystankow

sie do emisji

unowoczesniania
komunikacyjnych,
inwestowania w tabor zeroemisyjny.
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Rys. 4.1 Wizualizacja stanu obecnego - ul. Ofiar Oswiecimskich

Zrédio: Opracowanie wiasne przy wykorzystaniu licencji CC BY-SA 4.0

ul. Ofiar Oswiecimskich (remix)
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Rys. 4.2 Wizualizacja przyktadowych zmian ukierunkowanych na poprawe BRD i uwzgledniajgcych
zrownowazZony rozwdj mobilnosci miejskiej (ul. Ofiar Oswiecimskich)

Zrédto: Opracowanie wiasne przy wykorzystaniu licencji CC BY-SA 4.0
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4.2.1.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru

optymalnych pojazdow w komunikacji miejskiej

Autobusy akumulatorowe mogg by¢ tadowane
dwiema metodami: za pomocg pantografu,
tadowania

réwnolegle z  mozliwoscig

tadowarkami typu plug-in. W tadowarkach

pantografowych, dzieki zastosowaniu
tadowania wysokim natgzeniem  pradu
(30-60A) mozliwe jest dotadowywanie

akumulatoréw podczas postoju na petli. Nawet
10-minutowe dotadowanie pozwala wydtuzyt
zasieg autobusu o 20 - 40 km. kadowarki typu
plug-in, ktére stuza do tadowania pojazdéw na
dtuzszych postojach, np. na terenie zajezdni w
wykorzystujg zwykle prad
co przeklada sie na

porze nocnej,
o niskim natezeniu,
mniejszy spadek zywotnosci akumulatoréw.
Ztego wzgledu najczesciej
tadowane niskim pragdem metodg plug-in na
zajezdni w porze nocnej, natomiast podczas

podczas

pojazdy s3

eksploatacji sg dotadowywane

4.2.2.
i punktéow tadowania

W  Analizie kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw  zeroemisyjnych
przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej do
elektryfikacji catkowitej wskazano linie 1, 6 oraz
7, a do czesciowej linie 50 i 52. Elektryfikacja
linii bedzie przeprowadzona etapami,
stopniowo do przeprowadzanych zakupdw
nowego taboru. Uzupetniajgco autobusy
elektryczne akumulatorowe bedg kursowaty na

postojow na petlach. Dzigki powyzszemu
rozwigzaniu autobus moze wykonaé wigcej
kilometrow liniowym,  przed
koniecznym zjazdem na tadowanie. W Analizie
kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu

w ruchu

ustug komunikacji miejskiej wybrano wariant

tadowania pojazdow elektrycznych
Z wykorzystaniem

Pojemnos¢

metody plug-in  oraz

pantografu. akumulatorow
zostanie tak dobrana, aby zapewnic realizacje
kurséw bez ryzyka roztadowania, a co za tym
idzie unieruchomienia pojazdu na trasie.

Przy napetnieniach wystepujacych
w komunikagji Swidnicy,
zdecydowano sie na wybodr autobusow klasy
MAXI, ktére majg mozliwos¢ zabrania na

pokiad okoto 90 pasazerow, w tym 30

miejskiej w

pasazerdw na miejscach siedzacych.

Lokalizacja i wybér linii autobusowych transportu publicznego

liniach 4, 10, 12, 30 i 60 w porach
0 zmniejszonym zapotrzebowaniu na pojazdy,
na liniach catkowicie lub  czesciowo
zelektryfikowanych. Do zapewnienia ciggtosci

Swiadczenia  ustug  przewozowych na
elektryfikowanych liniach niezbedne beda
stacje szybkiego i wolnego tadowania,

dedykowane dla 11 autobuséw elektrycznych
w ruchu.

76



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku ﬁ

~ SWIDNIC

V/ORULSKILGO

KOMERNIKA

| LEG EN DA
: Linie elektryfikovsane calodciowo
| Unla1 O  rea
| Linia 6 -
| = lnia? tadowarka S
| Linie elektryfikowane czgsciowo terenowa
e Linia 50152
————— Linia51i53 TT]  ladowarka
e Wiybrane kursy E] plug-in SOWIANSES

Rys. 4.3 Elektryfikacja linii autobusowych

Zrédfo: Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej na terenie Swidnicy

4.23. Dostosowanie taboru do potrzeb mieszkancow, w tym oséb

niepetnosprawnych
Linie wybrane do tzw. “elektryfikacji”  wprowadzany do eksploatacji w $widnickiej
przebiegajg przez obszary o najwiekszej komunikacji miejskiej] powinien spetniaé
gestosci zaludnienia w miescie oraz penetruja ~ wymagania okreslone w Planie
obszar Scistego centrum. Wprowadzenie  zréwnowazonego rozwoju publicznego

pojazdéw zeroemisyjnych natych relacjach jest  transportu  zbiorowego. Wedtug  tego
wskazane miedzy innymi mozliwoscig obstugi dokumentu nowe pojazdy powinny spetniac
najwiekszej ilodci osdéb, w tym starszych 6 pozadanych standardow ustug
i niepetnosprawnych o znacznych przewozowych w przewozach o charakterze
ograniczeniach ruchowych. Kazdy pojazd uzytecznosci publicznej.
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cyjnch

~ autobusow, ktorych
~ sredniwiek nie
przekracza 9 lat

Dazenie do wyposazenia |
wszystkich autobusow w Jr
urzadzenia swietlne i
akustyczne informujace
o trasie przejazdu i
aktualnie osiagnietym .
przystanku i
komunikacyjnym (dla
0s6b gtuchoniemych i
niedowidzacych)

Jperatora

komu Cyj

odbywata

autobus:

‘spetniaja -

‘Kfig";’-a@}ﬂ_:ﬂgjﬁﬂﬂg emis|i
spalin

Dopuszczanie do obstugi
linii komunikacyjnych
wylgcznie autobuséw z
niska podtoga,
przystosowanych do
przewozu oséb
niepetnosprawnych, w
tym na wézkach
inwalidzkich
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4.3. Pozostate zadania komunalne

Do obstugi pozostalych zadarn komunalnych
w pierwszej  Kolejnosci  powinny  zostad
zakupione pojazdy o napedzie elektrycznym.
Docelowo zadania komunalne powinny by¢

Zakup samochodow osobowych i
dostawczych o napedzie
elektrycznym do obstugi jednostek
miejskich i zadan komunalnych

(2020-2024)

obstugiwane z wykorzystaniem pojazddw
zeroemisyjnych (m.in. 30%) oraz
niskoemisyjnych.

Zakup pojazdéw specjalnych
zasilanych energia elektryczng
spetnienie wymogow ustawy o

elektromobilnosci

(2025-2029) i (2030-2035)

4.4, Harmonogram niezbednych inwestycji w celu
wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci

Plan wdrazania Strategii zostat zaplanowany na
caty okres referencyjny w latach 2020-2035.
Przygotowano go w przekroju dwéch cykli 5-
letnich i jednego 6-letniego. Harmonogram

dziatar zostat sporzadzony na bazie gtéwnych
obszaréw wsparcia elektromobilnosci, dziatar
instytucjonalnych iadministracyjnych oraz
dziatan z zakresu Smart City.

Tab. 4.1 Szczegétowy harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdroZenia Strategii rozwoju

elektromobiinosci

Cel operacyjny [

Dziatania

Cel strategiczny | - Wprowadzenie zielonego fadu w samorzadzie

Cel operacyjny .1 - odnowa taboru uzytkowego
do zadan komunalnych

Nabywanie i odtwarzanie pojazdéw
zeroemisyjnych  dedykowanych  do
realizacji zadan publicznych innych niz
przewozy w komunikacji miejskiej, np.
$mieciarki, zamiatarki, pojazdy
dostawcze, cigzarowe oraz ciggniki
rolnicze itp.

Zlecanie zadan publicznych z
uwzglednieniem posiadania co najmniej
10%  pojazddéw  elektrycznych  lub
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Cel operacyjny

Dziatania

pojazddéw napedzanych gazem ziemnym
od 2022 roku oraz 30% od 2028 roku.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny |.2 - wprowadzenie ekologicznych
samochodow stuibowych do floty urzedu
obstugujacego Gming Miasto Swidnica

Wymiana  uzytkowanych
spalinowych na elektryczne przez urzad

pojazdéw
obstugujgcy Gmine Miasto Swidnica.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny I.3 - obstugiwanie pojazdami
zeroemisyjnymi zadan komunalnych w Scistym
centrum miasta

Odpowiednie planowanie wykorzystania
zeroemisyjnych pojazdéw komunalnych
do realizacji zadan przede wszystkim w
centrum miasta.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 1.4 - stworzenie sieci
ogdinodostepnych fadowarek zlokalizowanych
przy budynkach uzytecznosci publicznej

Koordynacja i wspieranie tworzenia sieci
ogélnodostepnych  stacji
samochodéw elektrycznych.

tadowania

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel strategiczny Il - Rozwoj zero i niskoemisyjnej komunikacji miejskiej

Cel operacyjny I1.1 - modernizacja infrastruktury
transportu publicznego

Budowa infrastruktury tadowania
autobusoéw zeroemisyjnych,

Dostosowanie infrastruktury zajezdni

autobusowej do obstugi autobuséw
zeroemisyjnych  (np. budowa Iub
przebudowa myjni)

Budowa wiat przystankowych

z zasilaniem fotowoltaicznym

Wyposazenie przystankéw w tablice
Dynamicznej Informaciji
i panele e-papierowe z rozktadami jazdy

Pasazerskiej

real-time
Wdrazanie antyzatok dla autobuséw
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Cel operacyjny

Dzialania

Wymiana automatow

biletowych

stacjonarnych

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029

Cel operacyjny 11.2 - usprawnienie komunikacji

miejskiej

Uprzywilejowanie komunikacji zbiorowe;j
np. poprzez system przyznajgcy wysoki
priorytet w formie zielonego swiatta dla
pojazdéw komunikacji miejskie;j.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029

Zainstalowanie zliczajgcych
pasazerow oraz wdrozenie
analizujgcego  ich

urzadzen

oprogramowania
podréze

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Przeprowadzanie biezgcej

punktualnosci komunikacji miejskiej na

analizy

podstawie danych z zainstalowanych
modutéw GPS w celu dostosowania
rozktadu jazdy do  rzeczywistych

warunkow drogowych.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 11.3 - ograniczenie emisji
generowanej przez komunikacjg publiczng

Zakup i odtwarzanie autobuséw

zeroemisyjnych.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035
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Cel operacyjny

Dziatania

Cel strategiczny I1! - Uruchomienie swidnickich ekobenefitow

Cel operacyjny 111.1 - stworzenie zachet
podatkowych utatwiajacych budowe
infrastruktury fadujacej

.

Wprowadzenie zwolnienia z podatku od
nieruchomosci dla punktéw tadowania
pojazdow elektrycznych.

Okres realizacji:
2020-2024

Cel operacyjny I1.2 - stworzenie zachet
podatkowych dla posiadaczy samochodéw
zero i niskoemisyjnych

Mozliwo$¢ wprowadzenia ulg w podatku
od transportowych
zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych.

$rodkow

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 111.3 - obnizenie stawek za
parkowanie dla uzytkownikéw ekologicznych
pojazdow

Cel operacyjny IV.1 - promowanie
elektromobilnosci wréd mieszkaficow Swidnicy

Obnizenie stawek za parkowanie
w Strefie Platnego Parkowania dla
uzytkownikow pojazdow nisko-

i zeroemisyjnych.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Umieszczanie informacji dotyczacych

zalet i skutkéw elektromobilnosci na
stronach samorzadowych, w prasie
lokalnej oraz mediach
spofecznosciowych,

Przeprowadzenie kampanii
informacyjnej w formie plakatéw i ulotek
oraz spotéw tematycznych
wyswietlanych na monitorach
zamentowanych W autobusach
miejskich, Urzedzie Miejskim,
w poczekalniach centrum
przesiadkowego

Przeprowadzenie akcji edukacyjnych,

warsztatdw, kurséw eco-driving'u

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029
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Cel operacyjny

Dziatania

Cel operacyjny IV.2 - wzmacnianie
Swiadomosci ekologicznej mieszkarncéw

Cel operacyjny V.1 - rownomierny rozwdj sieci

punktéw tadowania pojazdow na terenie miasta

Umieszczenie na terenie Miasta maszyn
do recyclingu szklanych i plastikowych
butelek oraz puszek po napojach

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029

Koordynacja i wspieranie tworzenia sieci
ogodlnodostepnych  stacji  tadowania
samochodoéw elektrycznych.

Budowa sieci stacji tadowania rowerow
elektrycznych

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny V.2 - ograniczenie emisji
pochodzacej z samochodéw prywatnych w
centrum miasta

Wprowadzanie stref parkowania tylko dla
pojazddéw zerocemisyjnych w centrum
miasta.

Okres realizacji:
2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny V.3 - poprawa hezpieczeristwa
ruchu drogowego

Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu
w formie stref TEMPO 20 i 30 oraz
utworzenie woonerféw.
Ograniczenie ruchu samochodowego w
$cistym centrum miasta.
Stworzenie kolorowych krawedzi przy
przejsciach dla pieszych

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny V.4 - rozwoj przyjaznej
infrastruktury rowerowej i pieszej

Rozbudowa systemu drég rowerowych
Rozbudowa i poprawa jakosci chodnikéw
parkingowych dla
rowerow (stojaki rowerowe)

Tworzenie miejsc

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035
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Cel operacyjny

___Cel strategicany VI - Inteligentne rozwijanie Swidnickie] mobilnosci

_Daatania

e T

Cel operacyjny V1.1 - zwigkszenie stopnia
wykorzystania miejsc parkingowych

= Wdrozenie  dynamicznego
informacji parkingowej
Dostosowanie stawek i granic Strefy
Ptatnego Parkowania

systemu

Okres realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny V1.2 - mobilna integracja ustug
miejskich

= Wprowadzenie
na urzadzenia mobilne tgczacej roine

aplikacji miejskiej
ustugi miejskie

Okres realizacji:
2025-2029

Cel operacyjny Vi.3 - modernizacja oswietlenia
ulicznego

= Modernizacja oswietlenia ulicznego.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny V1.4 - integracja transportu

Integracja taryfowo-biletowa

z transportem lokalnym
i ponadlokalnym.
Budowa wezta przesiadkowego przy

stacji kolejowej Swidnica Przedmiescie

publicznego (o Sy ;
Budowa parkingéw Park+Ride i Bike+Ride
Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029
Zrédto: Opracowanie wiasne
Ponizej  zaprezentowanc  harmonogram przedstawiono na wykresie Gantta, a kolorami

inwestycji, ktérych realizacja jest niezbedna w
celu wdrozenia strategii

elektromobilnosci. Ponizsze cele i inwestycje

rozwoju

zaznaczono czas ich realizacji oraz priorytet
wysoki, zoity -
przecietny, zielony - niski).

realizacji (czerwony -
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sgeek 2 hide men

Tab. 4.2 Rozmieszczenie w czasie niezbednych inwestycji w celu wdrozenia Strategii rozwoju
elektromobilnosci

Zadania w ramach :
poszczegblnych celéw  priorytet ‘20 ‘21 ‘22 23 ‘24 ‘25 ‘26 ‘27 ‘28 29 ‘30 ‘31 32 733 ‘34 ‘35
operacyjny
1.1 - odnowa taboru w i !
jednostkach miejskich i ; !
zlecanie zielonych zada i
publicznych ]
1.2 - wymiana pojazdéw
stuzbowych urzedu
obstugujacego Gmine
Miasto $widnica o
1.3 - obstugiwanie
pojazdami zeroemisyjnymi
zadaii komunalnych w
Scistym centrum miasta ||}
1.4 - budowa tadowarek dla
pojazdéw na parkingach
zlokalizowanych przy
budynkach uiyteaznosci
publicznej

l
|
|
i
!

I
i
1.1 - modernizacja
infrastruktury transportu
publicznego
11.2 uprzywilejowanie
komunikacji zbiorowej
11.2 zainstalowanie urzadzen
zliczajacych pasazeréw oraz
analizujacych ich podréze
11.2 - zainstalowanie
modutéw GPS w autobusach
i przeprowadzanie biezacej
analizy punktualnosci
komunikacji miejskiej
11.3 - odnowa taboru

1111 - stworzenie zachet
podatkowych utatwiajacych
budowe infrastruktury
tadujcej
lIL.2 - - stworzenie zachgt |
podatkowych dia posiadaczy
samochodéw
zeroemisyjnych i
niskoemisyjnych

1113 - obnizenie stawek za
parkowanie w Strefie |
Platnego Parkowania dla
uzytkownikéw pojazdéw
nisko- i zeroemisyjnych.
IV.1 - promowanie
elektromobilnosd wérdd
mieszkaricéw Swidnicy
IV.2 - wzmacnianie
$wiadomodéci ekologicznej
mieszkaficéw

Pl diAl e
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Zadania w ramach
poszczegéinych celow priorytet ‘20 72 22 1423 |4 1 95 196 1 27 128 | 291130 | 731 | 921333

operacyjny
V.1 - réwnomierny rozwsj

sieci punktéw fadowania
pojazdéw na terenie miasta
V.1 - budowa stagji
tadowania roweréw
elektrycznych ;

V.3 - wprowadzenie stref

parkowania tylko dia
pojazdéw zeroemisyjnych

(bezptatnych) oraz
ograniczonego ruchu

V.3 - wprowadzenie stref
uspokojonego ruchu i
woonerf'éw

V.3 - stworzenie
kolorowych krawedzi przy
przejsciach dla pieszych
V.4 - rozbudowa systemu
drog rowerowych i poprawa
Jjakoéci chodnikéw
V.4- rozbudowa i poprawa
jakosci chodnikéw

V.4 - tworzenie miejsc
parkingowych dla roweréw
(stojaki na rower)

VI.1 - wdroienie
dynamicznego systemu
informacji parkingowej
V1.1 - dostosowanie stawek
i granic Strefy Platnego
Parkowania
V1.2 - wprowadzenie
aplikacji miejskiej
na urzadzenia mobilne
taczacej roine ustugi
miejskie
V1.3 - modernizacja
owietlenia ulicznego
V1.4 - integracja taryfowo-
hiletowa z transportem
lokalnym i ponadiokalnym.
V1.4 - budowa wezta
przesiadkowego przy stacji
kolejowej Swidnica
Przedmiescie

V1.4 - budowa parkingéw
P+R i B+R
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4.5.
Strategia rozwoju elektromobilnodci jest
dokumentem, ktéry wskazuje kierunki

rozwoju miasta w zakresie elektromobilnosci
w dtugim (15-letnim) okresie. Okreslone cele
strategiczne oraz operacyjne pozwolg na
wdrozenie wizji elektromobilnosci zgodnej
z prawodawstwem krajowym oraz
ogdlnokrajowymi strategiami na terenie
Swidnicy. Zarzadzanie procesem wdrazania
Strategii ma za zadanie gwarantowac wysaki
stopient elastycznosci, dopasowywany do
aktualnych uwarunkowan wewnetrznych,
mozliwosci budzetowych, jak ienergicznie
zmieniajgcej sie sytuacji prawnej, spoteczne;j
i gospodarczej miasta.

Celem zachowania ciggltej aktualnosci
dokumentu oraz nalezytego poziomu jego
realizacji, we wrzesniu 2019 r. powotfano do
zycia zespét konsultacyjno-programowy ds.
koordynacji wdrazania irealizacji zapisdw
Strategii rozwoju elektromobilnosci. W sktad
zespotu wchodza:
zastepca Prezydenta Swidnicy
(przewodniczacy zespotu),
Sekretarz Miasta,

dyrektorzy Wydziatéw:

o Transporty,

o Drog i Infrastruktury Miejskiej,

o Funduszy Zewnetrznych [
Rozwoju Gospodarczego,

o Gospodarki Przestrzennej
i Architektury,

inspektor Wydziatu
i Infrastruktury Miejskiej,
podinspektor Wydziatu Transportu,
prezes Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego ,Swidnica” sp. z o0.0.

Drég

zespotu, na
zespoly,

zaproszenie
mMogq

W  pracach
przewodniczgcego
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Struktura i schemat organizacyjny wdrazania strategii

uczestniczy¢ inne osoby w charakterze
konsultantéw i opiniodawcéw.

Do zadah Zespolu nalezy opracowanie
zatozen dot. Strategii rozwoju
elektromobilnoéci na terenie Swidnicy w
zakresie:

przygotowania propozycji i okreslenia
dziatan kierunkowych rozwoju
elektromobilnosci,

zebrania informacji i danych o stanie
obecnym rozwoju elektromobilnosci na
terenie Swidnicy z uwzglednieniem:

o odpowiedniego udziatu pojazdéw
elektrycznych we flocie urzedu
obstugujacego Gmine Miasto
Swidnica,

o, odpowiedniego udzialu pojazdéw
zeroemisyjnych przy wykonaniu
zadan publicznych i we flocie
komunikacji miejskiej,

monitorowania i raportowania

obecnej liczby punktow
tadowania i pojazdéw
zeroemisyjnych na terenie
Swidnicy,

cyklicznych  analiz = kosztow
i korzysci wykorzystania
pojazddw zeroemisyjnych we

flocie komunikacji miejskiej,

wyznaczenia priorytetéw i celdw
strategicznych w rozwoju
elektromobilno$ci na terenie Swidnicy,

okreslenia kierunku rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych.

Projekty inwestycji fub dziatania
o charakterze nieinwestycyjnym beda
opracowywane, a nastepnie przekazywane
prezydentom resortowym przez: zespét ds.
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koordynacji wdrazania i realizacji zapiséw
Strategii, wybrane wydziaty merytoryczne
Urzedu Miejskiego, spétki komunalne oraz
jednostki organizacyjne. Zakres projektow
inwestycyjnych bedzie zgodny z obowigzkami
okreslonymi w zapisach Strategii
elektromobilnoéci.  Przydziat zadahn do
podmiotow ilustruje grafika.

Projekty, ktérych realizacja planowana bedzie
przez wyzej wymienione jednostki, beda
przekazane do prezydentéw resortowych
oraz Skarbnika Miasta. Przedstawione
zadania zostang przeanalizowane,
uwzgledniajgc przede wszystkim:

= predyspozycje budzetowe miasta,

= zgodnos$¢ projektu z konkretnymi
celami zapisanymi w Strategii,

= wplyw realizacji zadania na rozwgj
spoteczno-gospodarczy miasta i jakos¢
zycia mieszkancow.

Zaakceptowane przez Prezydenta Miasta
Swidnicy propozycje projektéw zostana
uwzglednione w budzecie miasta Swidnicy
oraz przyjete do realizacji po podjeciu
uchwaty przez Rade Miejska Swidnicy.

Ogerator {(MPK
"Swidnica") /

Organizator
(anina Miasto
Swidnica

Wydziat
Funduszy
Zewnetrznych i
Rozwoju
Gospodarczego

Wydziat
Promogji

Sekretarz
Miasta

(Wydziat
Administracyjno
-Gospodarczy)

» zakup zeroemisyjnych
autobuséw, budowa
infrastuktury
tadowania pojazddow

+ oszczedne
oswietlenie miasta
* inwestycje zwigzane z
infrastruktura
drogowg
*zarzadzanie i
organizacja ruchu
drogowego
*zadania zwigzane z
obstugy i
funkcjonowaniem
Strefy Platnego
Parkowania

*modernizacja
infrastruktury i
usprawnienie
transportu miejskiego

«zadania zwigzane z
wdrazaniem Smart
City

* pozyskiwanie
finansowania
zewnetrznego na
dziatania
uwzglednione w
Strategii

* prowadzenie dziatan
Zwigzanych z
promowaniem
elektromobilnosci
wsréd mieszkancow

+zarzgdzanie flotg
pojazdéw Urzedu
Miejskiego

» finalizowanie innych
zadan
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4.6. Planowane dziatania
Strategii
W celu promocji elektromobilnosci

i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu
wiedzy wsréd mieszkancéw Swidnicy, jednym
zelementdw  wdrazania strategii  bedg
planowane akcje informacyjno-promocyjne.
Dziatania bedg prowadzone w $rodkach
masowego przekazu (m.in. prasa, media,
Internet) oraz w pojazdach komunikacji
miejskiej. Ponadto, aby dotrze¢ do jak
najszerszego grona odbiorcéw, planowane jest
przygotowanie  materiatbw  edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku
i przystepne] formie. Beda one dotyczyly
planowanych dziatar z zakresu wprowadzenia
elektromobilnodci oraz rozwoju koncepgji
Smart City. Zostang uzyte roine formy
rozpowszechniania informacji np. poprzez
plakaty, ulotki. Podczas dziatann promocyjnych
wskazane jest zastosowanie  tworzyw
przyjaznych srodowisku (np. pochodzacych
z recyklingu).

Podczas akcji promowane beda przyjazne dla
$rodowiska sposoby przemieszczania sie
m.in. pieszo, rowerem, komunikacja miejska.
Dziatania maja na celu zwiekszenie udziatu ww.
$rodkdw transportu do poruszania sie
w miescie, wypierajgc tym samym udziat
samochoddw oscbowych.

Specjalne akcje zostang zainicjowane podczas
Europejskiego Dnia bez Samochodu oraz
Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego
Transportu. Dodatkowo przeprowadzone
zostang warsztaty i promocja tzw. Eco-drivingu.
Obejmowac¢  beda zajecia  edukacyjne
wskazujgce na korzysci ptynace z poruszania
sie pojazdami  zeroemisyjnymi  (aspekt
ekonomiczny oraz korzysci srodowiskowe).

Dobrym przyktadem w promogji
elektromobilnodci  jest  Stuttgart,  ktéry
zorganizowat w 2016 r. wydarzenia

L

informacyjno-promocyjne

informacyjne [ testowe dotyczgce
elektromobilnosci dla 100 studentéw i uczniéw
szkot jezykowych w trzech dzielnicach miasta
oraz impreze rowerowa dla mieszkancow
biorgcych  udziat w  Miedzynarodowym
Kongresie Miast dla elektromobilnosci.

Widocznym elementem promocji wdrozonych
rozwigzan bedzie odpowiednie, wskazujace na
ekologiczny rodzaj napedu, oznakowanie
autobuséw bezemisyjnych i niskoemisyjnych.

Rys. 4.4 Prelekcje dla mieszkaricow w Stuttgarcie

Zrédio: 2MOVE2 - Moving together for a better
mobility

Rys. 4.5 Oznakowanie informacyjne o
zastosowanym napedzie w pojeZdzie w Swidnicy

Zrédio: MPK ,Swidnica”
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Innym wzorem wartym nasladowania jest
Malaga, ktéra przeprowadzita kampanie
zachecajgcg do  korzystania z bardziej
wydajnych oraz zréwnowazonych $rodkéw
transportu. W ramach akcji mozna byto za
darmo przetestowa¢ pojazdy elektryczne
(samochody i rowery). Kampania byta gtéwnie
skierowana do uczniéw i ich rodzicow oraz
studentéw. Dzieki temu beneficjenci uzyskali
praktyczne informacje oraz poznali zalety
pojazdow elektrycznych.

W zakresie dziatan informacyjno-
promocyjnych w tematyce elektromobilnosci

-

4.7. Zrédta finansowania
Finansowanie inwestycji moze by¢
zrealizowane przez pozyskanie Srodkow

z programow krajowych i unijnych, m.in.:

Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu,
Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko

Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Dolnoslgskiego.

Lista priorytetowych programoéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej na 2020 rok obejmuje ochrone
atmosfery poprzez programy:

System Zielonych Inwestycji (GIS - Green
Investment Scheme) -

Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoty.

Kangur -

Nowym projektem wspierajgcym rozwdj
przyjaznych dla Srodowiska rozwigzan

transportowych jest Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu (kierowany przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej). Program ma na celu wsparcie
projektow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym
na paliwach alternatywnych. W
Rozporzgdzeniu Ministra Aktywow

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

warto wyroznié takze organizatora stotecznego
transportu - Zarzad Transportu Miejskiego
w Warszawie, ktéry wymaga od operatoréow
oznakowania zero i  niskoemisyjnych
autobusdw napisami informacyjnymi
o napedzie zastosowanym W pojeZdzie.
Podobne rozwigzanie zastosowano w Swidnicy
przy oznaczaniu pojazdow elektrycznych
wprowadzonych do ruchu w maju 2020 r.
Praktyke te nalezatoby kontynuowac po
wprowadzeniu nowych pojazdéw  zero-
i niskoemisyjnych.

Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw
udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia
udzielonego ze Srodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. 2019 poz.
2538) okreslono, ze wsparcie moze zostac
udzielone na zakup miedzy innymi:

autobusu elektrycznego - w wysokosci
55% kosztow kwalifikowanych do objecia
wsparciem, przy czym nie wigcej niz 1,045
min zt na 1 pojazd,

napedzanego wodorem -
kosztdw

autobusu
w wysokosci 55%
kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz
2 min zt na 1 pojazd.

Wsparcie moze by¢ tez udzielone na programy
edukacyjne promujgce wykorzystanie energii
elektrycznej, wodoru, gazu ziemnego i innych
paliw alternatywnych. Maksymalna wartos¢
wsparcia moze wynosi¢c 100% kosztow
kwalifikowanych , ktére nie mogg by¢ nizsze niz
50 tys. zt i nie moga przekroczy¢ 850 tys. zt.
Funduszem  Niskoemisyjnego  Transportu
objety jest takze zakup nowych pojazdéw
z napedem elektrycznym, gazem ziemnym,
wodorem. Dofinansowanie jest uzaleznione od
wielkosci, kategorii i napedu pojazdu -
maksymalnie moze wynies¢ 30% kosztow
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kwalifikowanych i nie wigcej niz wyznaczona
kwota dla danego typu pojazdéw.

Finansowanie inwestycji bedzie mozna
pozyska¢ takze z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
2021-2027 oraz Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko. W trakcie
sporzadzania Strategii nie zostaly jeszcze
ostatecznie okreslone kierunki wsparcia
dedykowane w Regionalnym Programie
Operacyjnym oraz poziom alokacji. Obszary
wsparcia bedg zgodne z projektowanymi
celami polityki spéjnosci na okres perspektywy
finansowej 2021-2027: bardziej przyjazna dla

$rodowiska, niskoemisyjna Europa dzieki
promowaniu czystej i sprawiedliwej
4.8.

L

transformacji energetyki, zielonych
i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu
zamknietym, przystosowania sig do zmiany
klimatu oraz zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem, atakze celem szczegdtowym:
planowanie zréwnowazonej multimodalnej
mobilnoéci miejskiej poprzez zakup nisko-
i zeroemisyjnego  taboru na  potrzeby
publicznego transportu zbiorowego
(miejskiego i podmiejskiego) wraz z niezbedng

infrastrukturg (element uzupetniajacy
w projekcie - stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych, stacje tankowania paliw
alternatywnych). Maksymalny poziom

dofinansowania UE w nowej perspektywie
finansowej wyniesie 55% kosztow
kwalifikowalnych.

Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem

Strategii rozwoju elektromobilnosci

Strategia rozwoju elektromobilnosci zaktada
takze nastgpujacych efektow
ekologicznych:

uzyskanie

ograniczenie emisji lokalnej gazow takich
jak: CO;,, NOy, weglowodoréw
niemetanowych NHMC i niemetanowych
lotnych zwigzkéw organicznych NMVOC,
czastek statych PM, poprzez wymiane
autobusdw z silnikami diesla na autobusy
zeroemisyjne oraz zmniejszenie udziatu
podrézowania $rodkami komunikacji
indywidualnej o napedzie spalinowym na
rzecz podrézy sSrodkami komunikacji
indywidualnej o napedzie zeroemisyjnym
i korzystania ze srodkéw komunikagji
zbiorowej,

spore emisji
wcentrum miasta poprzez docelowe
wprowadzenie  wyznaczonej  strefy

wytgcznie dla pojazdéw

ograniczenie  niskiej

parkowania
zeroemisyjnych,

obnizenie emisji hatasu generowanego
w wyniku zastgpienia
autobuséw z silnikami Diesla autobusami

w miescie

zeroemisyjnymi oraz poprzez obnizenie
udziatu pojazdéw spalinowych w gronie
indywidualnych $rodkéw transportu,

ograniczenie emisji lokalnej na skutek
spadku wykorzystania

uzyskanego

pojazddw
indywidualnych
rozwdj infrastruktury rowerowej majacy

poprzez

zacheci¢ do korzystania z tego Srodka
transportu,

ograniczenie ruchu lub wprowadzenie
stref uspokojonego ruchu np. TEMPO 20
lub 30, pozwalajgc na utworzenie ulicy
typu woonerf z zielenia,
zmiana  zachowan
mieszkancéw, propagowanie dojazddw
do centrum miasta innymi sSrodkami
niz samochod osobowy

komunikacyjnych

komunikacji
z napedem konwencjonalnym,
mieszkancow

Wzrost swiadomosci

Swidnicy na temat ekologii,
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zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji

miejskiej docierajgcej obecnie do
zaktadow w strefach ekonomicznych,
wtym Watbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, gdzie rozbudowywane sg
tereny przemystowe. Przetozy sie to na
poprawienie ruchu
drogowego wskutek zredukowania liczby
podrozy
osobowymi na
miejskiej.

warunkéw

realizowanych samochodami

rzecz  komunikacji

Wdrazanie Strategii rozwoju elektromobilnosci
dla Gminy Miasto Swidnicy oprécz korzysci

4.9, Analiza

oddziatywania

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

lokalnych dodatkowo wplynie pozytywnie na
realizacje  postanowien Planu  Rozwoju
Elektromobilnosci w  Polsce:  w zakresie
wprowadzania do eksploatacji autobuséw
zeroemisyjnych, floty urzedowych
samochodoéw elektrycznych, tworzenia nowych
punktéw tadowania w miescie (w tym na
obszarze centrum), a takze implementacji
systemu migkkich instrumentéw wsparcia dla
konsumentéw samochodow elektrycznych.
Co wazniejsze, przeprowadzenie  dzialan
wskazanych w Strategii pozwoli na spetnienie
wymogow wskazanych w art. 35 i 36 ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

na srodowisko, yA

uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian
klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Dziatania wpisane w Strategie rozwoju
elektromobilnosci wpisujg sie w cele unijnej
Strategii Europa 2020 w odniesieniu do zmian
klimatu: ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych o 20% w stosunku do poziomu
z 1990 r. Dokument wpisuje sie takze
w dziatania zawarte w Narodowym Programie
Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej m.in.:

modernizacja infrastruktury oraz
srodkéw transportu przyczyniajgcych sig
do zmniejszenia emisyjnosci transportu
drogowego,

rozwod]  infrastruktury  dla
alternatywnych koniecznej do
upowszechnienia innowacyjnych aut,

w tym pojazddéw hybrydowych,

paliw

elektrycznych, wykorzystujacych
ziemny oraz inne paliwa alternatywne,

wykorzystanie  paliw  alternatywnych
(w szczegdlnodci gaz ziemny | energia
elektryczna) w publicznym transporcie

drogowym.

gaz

Emisja szkodliwych dla srodowiska substancji
zalezy gtdwnie od rodzaju napedu i sposabu jej
wytwarzania, a nie od systemu dostarczania
paliwa do pojazdu. Jednym z istotnych
aspektéw realizacji inwestycji jest obnizenie
emisji zanieczyszczen w nizszych warstwach
atmosfery wykorzystanie  jak
najwieksze] liczby pojazdéw niskoemisyjnych
badz zeroemisyjnych.

poprzez
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Tab. 4.3 Wystepowanie zmian klimatycznych i ich wplyw na funkcjonalnosc infrastruktury elektrycznej

Poziom | Spos6b minimalizacji
Typ ryzyka Prawdopodobieristwo ‘ Potencjalny wpiyw ynyka e
Ryzyko zostanie
ograniczone w ramach
zakupu pojazdéw
elektrycznych oraz
Umiarkowany - wystepowanie infrastruktury
Srednie - w rezultacie wysokich temperatur moie dostosowanej do pracy
ocieplania sie klimatu | przeloiyc sie na prace silnikéw w wysokich
Wazrost i narastajgcej liczbie w pojazdach (przegrzewanie temperaturach.
temperatur, upalnych dni w sie silnika, zwiekszony pobér | Sredni Zachowanie znacznie
upaly okresie letnim ryzyko mocy ze wzgledu na wiekszej rezerwy
jest moiliwe do klimatyzacje) oraz staqji magazynowej energii w
wystapienia tadowania pojazdow celu zapobiegniecia
zeroemisyjnych catkowitego
roztadowania
akumulatoréw w
pojazdach swiadazacych
zadania publiane.
Srednie - ilo$¢
wystepujacych dni
deszczowych Wykorzystanie
2 gwaktownymi wiasciwego systemu
(nawalnymi) opadami | Umiarkowany - gwaltowne odwodnienia
Intensywne powinno okresli¢ sie | opady deszczu moga wplynat infrastruktury do
opady deszczu | jako umiarkowana - | na bezpieczenistwo i swobode tadowania pojazdow,
(w tym nasilajaca sie liczba przemieszczania sie Srodkami | Sredni | wyposaienie pojazdéw
zagroienie dni opadéw w okresie transportu oraz na stan komunikacji miejskiej
powodziowe) letnim przewainie techniczny stacji tadowania oraz obstugujacych
podczas wytadowan pojazdéw zadania komunalne
atmosferycznych. w wysokiej klasy
Zagroienie ogumienie.
powodziowe
niewielkie
Srednie - najczesciej
wystepujace w porze
wiosenno-letniej wraz Nieznaczacy - zagroienie e
z intensywnymi wystepuje wylgcznie w W celu minimalizaji
‘. . o zagroienia infrastruktura
St opadami; w wyniku | przypadku uderzenia pioruna. Niski do Jadowanl polazdow
zego jego Prawdopodobieristwo

czestotliwos¢ naleiy
okresli¢ na podobnym
poziomie jak ryzyko z

nim zwigzane

wystapienia zjawiska naleiy
okresli¢ jako niewielkie.

zostanie wyposaiona
w instalacje odgromowa.
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i Poziom | Spostb minimalizacji
T Pra obienstwo Potendjaln 3
yp yzyka wdopod dalny Wptyw yzyka ragrodenia
W celu ograniczenia
potencjalnych skutkéw
wystapienia silnych
wiatrow infrastruktura
. Umiarkowany - silne do tadowania pojazdéw
Srednie - ryzyko Tl ) )
o A oraz porywiste wiatry powinna by¢
wystapienia wiatrow - . <
g potencjainie moga wplywac na zlokalizowana w
0 znacznej sile moggce i : :
X uszkodzenie sieci bezpiecznym miejscu
: : wplynac na stan : ; g
Silne wiatry . energetycznej, co moie Sredni oddalonym od drzew.
infrastruktury do S p
S przelozy¢ sie na przerwy w Zakup agregatow
tadowania pojazdow ; - \ <
. dostawie energii elektrycznej pradotwérczych na
oraz infrastruktury o i _ " .
energetyanej dostarczanej m.in. do zasilania nieoczekiwane
’ pojazdéw. wylaczenie pradu.
Zachowanie rezerwowych
pojazdow zasilanych
gazem CNG lub paliwem
konwencjonalnym.
Iniwelowanie ryzyka
poprzez zakup pojazdow
dostosowanych do pracy
Umiarkowany - niska i ujemna w bardzo niskich
temperatura moie wplyna¢ na temperaturach oraz
Srednie - zjawisko prace pojazdéw (zwigkszony uiywanie odpowiedniej
Niskie wystapienia bardzo pobdr energii ze wzgledu na kiasy ogumienia
niskich temperatur wiaczone ogrzewanie, spadek | . . dostesowanege do
temperatury, ; : ;i Sredni )
i nalezy okresli¢ jako pojemnosci akumulatora), a skomplikowanych
$rednie, gtéwnie takie na stan techniczny warunkow
w okresie zimowym | nawierzchni jezdni (szczegdlnie atmosferycznych.
w pofaczeniu z opadami Wyposaienie pojazdéw
deszczu i $niegu). realizujacych zadania
publiczne w akumulatory
o odpowiedniej
pojemnosci.
W celu ograniczenia
Niski - rzeczywisty wplyw na ryzyka w pojazdach
funkcjonowanie i sytuacje naley zastosowat
Rzadkie - zjawisko ruchu drogowego moie mied niezawodne systemy
Mely wystepowania mgly | tylko gesta i intensywna mgta. Niski oswietlenia zewnetrznego
8 naleiy uznac za W rezultacie wystepuje pojazdéw (w tym
rzadkie ograniczona widocznos¢ przeciwmgielnego).

wszystkich uzytkownikéw
drogi

Instalacja elektronicznych
tablic informujacych
o utrudnieniach w ruchu.
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_ ;. ey Poziom Spos6h minimalizacji
T a Prawdopodobieristwo Potencjain di1d
¥p vk ; opo hdainy Wplyw S aagrolenia
: .Sredmetopady - o : Ograniczenie ryzyka
$niegu naleiy okreslic Umiarkowany - $nieg moie oprzez bieiace kontrole
jako ryzyko srednio spowodowac utrudnienia pop waru:kéw
Intensywne prawdopodobne ze zwiazane z poruszaniem sie
opady sniegu wzgledu na pojazddéw po jezdni oraz i ?t";:s:,:::zv:ici:
ograniczony przedziat ograniczy¢ widocznos¢ dla o :wietjinich dziatars
czasowy, w ktorym kierowcy pojazdu. ::1 carwenevivei
mote zaistnie¢ inyeh.
Zrédio: Opracowanie wigsne
4.10. Monitoring wdrazania Strategii

Wdrazanie Strategii jest szczegdlnie istotne
z punktu widzenia beneficjentow projektu,
awigc mieszkancéw miasta i innych oséb
korzystajgcych 7 miejskich ustug
i infrastruktury. Dlatego, wiasnie z punktu
widzenia spotecznego, bardzo istotne jest
monitorowanie tego procesu. Monitoring
wdrazania strategii powinien by¢ procesem
ciggtym, tak aby na biezaco informowac
o stopniu implementacji zalecer strategii
oraz jej wplywie na Zycie mieszkancdw.
Podstawowym narzedziem stuzgcym do
obserwacji i oceny postepéw we wdrazaniu
Strategii moga by¢ wskaZniki rezultatu,
przypisane do poszczegdlnych celow
Strategii. Ich analiza i ocena bedzie stuzyc
obserwacji zmian zachodzgcych w miescie
oraz tempa tych zmian. W sytuagji
niezadowalajgcej  realizacji  wskaznikow
nalezy przyspieszy¢ wdrazanie strategii lub
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zmieni¢ metody jej implementacji. Ponizsza
tabela prezentuje wskazniki, jakie moga by¢
wziete pod uwage wcelu monitoringu.
Powinny one byc analizowane w odniesieniu
do ich parametréw docelowych i/lub
wzgledem ich parametréw sprzed wdrozenia
strategii. W przypadku trudnosci z ustaleniem
wartodci danego wskainika, dopuszczalne
jest jego pominigcie przy monitorowaniu
wdrazania Strategii.

Ponizsze wskazniki powinny by¢ oceniane
regularnie, w odpowiednich dla nich
odstepach czasowych (przynajmniej raz w
roku). Ich ocena powinna bra¢ pod uwage ich
dotychczasowy stan, stan docelowy oraz
kierunek zmian. Dzieki temu mozliwa bedzie
lepsza ogdlna ocena przebiegu oraz efektéw
wdrazania Strategii.
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5.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

Akty prawne przytoczone w opracowaniu

Dyrektywa Rady z dnia 26 czerwca 1991 r. zmieniajaca dyrektywe 70/220/EWG w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan, jakie majg byt
podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdéw
silnikowych

(Dz. Urz. L 242, 30.08.1991)

Dyrektywa Rady 93/59/EWG z dnia 28 czerwca 1993 r, zmieniajaca dyrektywe 70/220/EWG
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszgcych sie do dziatan,
jakie majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z
pojazdow silnikowych

(Dz. Urz. L 186/21, 28.07.1993)

Dyrektywa 94/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 marca 1994 r. odnoszaca
sie do srodkéw, jakie majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza
przez emisje z pojazdéw silnikowych i zmieniajgca dyrektywe 70/220/EWG

(Dz. Urz. L 100, 23.03.1994)

Dyrektywa 96/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 paZdziernika 1996 r.
zmieniajgca dyrektywe 70/220/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia
zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikéw o zaptonie iskrowym pojazdéw
silnikowych

(Dz. Urz. L 282/64, 01.11.1996)

Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r.
odnoszgca sie do $rodkéw majgcych zapobiegad zanieczyszczeniu powietrza przez emisje
z pojazdéw silnikowych i zmieniajgca dyrektywe Rady 70/220/EWG

(Dz. Urz. L 350/1, 28.11.1998)

Dyrektywa Komisji 2002/80/WE z dnia 3 pazdziernika 2002 r. dostosowujgca do postepu
technicznego dyrektywe Rady 70/220/EWG odnoszacg sie do dziatan, jakie majg byt
podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdoéw
silnikowych.

(Dz. Urz. L 291/20, 28.10.2002)

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007
r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdéw

(Dz. Urz. L 171/1, 29.06.2007)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 459/2012 z dnia 29 maja 2012 r. zmieniajgce
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady oraz rozporzadzenie
Komisji (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do emisji zanieczyszczeri pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 6)

(Dz. Urz, L 142/16, 01.06.2012)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/24/WE z dnia 17 czerwca 1997 r. w sprawie
niektérych czesci i wiasciwosci dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych

(Dz. Urz. L 226, 18.08.1997)
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Dyrektywa 2002/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 lipca 2002 r. w sprawie
Zmniejszenia poziomu emisji substancji zanieczyszczajgcych srodowisko z silnikowych
pojazdéw dwu- i trzykotowych oraz zmieniajaca dyrektywe 97/24/WE

(Dz. Urz. L 252/20, 20.09.2002)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013
r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazddw dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow

(Dz. Urz. L 60/52, 02.03.2013)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/129 z dnia 16 stycznia 2019 r.
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 168/2013 w odniesieniu do zastosowania etapu Euro 5
do homologacji typu pojazddéw dwu- lub tréjkotowych oraz czterokotowcéw

(Dz. Urz. L 30/106, 31.01.2019)

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

(tj. Dz. U. 2020. poz. 908 z pdéin. zm.)

Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych

(tj. Dz. U. 2019 poz. 1155 z pdin. zm.)

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym

(tj. Dz. U. 2019 poz. 506 z péZn. zm.)

Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach gminnych

(tj. Dz. U. 2019 poz. 1795)

Rozporzadzenie Ministra Aktywdw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze
$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

(Dz. U. 2019 . poz. 2538)

Uchwata nr XLVI/1544/14 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 12 lutego 2014 r. w
sprawie uchwalenia Programu ochrony powietrza dla Wojewdédztwa Dolnoslaskiego.
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Dokumenty zrédtowe

Strategia Rozwoju Miasta Swidnicy na lata 2017-2023

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktérego
organizatorem jest Gmina Miasto Swidnica

Zatozenia do planu zaopatrzenia gminy w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
miasta Swidnicy w perspektywie do 2030 r.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej na terenie Gminy Miasto Swidnica

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto Swidnica - na lata 2016-2019 z
perspektywa do 2023 r.

Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Swidnicy

Program ochrony powietrza dla wojewoddztwa dolnoslgskiego

. Program Ochrony Powietrza dla stref w wojewédztwie dolnoslgskim, w ktérych w 2018 r.

zostaly przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu wraz z
planem dziatan krétkoterminowych

Wieloletni Plan Dziatalnoéci MPK ,Swidnica” sp. z 0.0. na lata 2020-2035

Plan inwestycyjny na lata 2016+2018 Tauron Dystrybucja

Plan Rozwoju na lata 2017+2022 Tauron Dystrybucja

Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Miasta Swidnicy w perspektywie do 2030 r.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze
elektromobilnosci w Polsce

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030

Strategia Rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej z perspektywa do 2030 r.

Strategia rozwigzywania probleméw spotecznych w Gminie Miasto Swidnica na lata 2019-
2025

Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Miasta Swidnica 2015-2024

Fotografie autobuséw Volvo 7900 electric wykorzystano w opracowaniu dzieki uprzejmosci MPK
»Swidnica” Sp. z o.o.
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7. Spis tabel

Tab. 2.1 Polski Indeks Jakosci Powietrza wedtug GIOS... —
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Tab. 2.4 Dane pomiarowe dla stacji Swidnica - ul. FOIWarczna w 2019 F.uu..vuueecesicereseeeessesesssencones 16
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8. Spis rysunkow
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